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CAPITOLUL 1
DESCRIEREA INSTALATIEI SI A MODULUI DE FUNCTIONARE

Instructia de fata stabileste principiile si regulile de baza privind montarea si intretinerea
echipamentelor din cale ale instalatiei pentru controlul punctual al vitezei trenurilor (denumita si
autostop), tip INDUSI.

1.1. DESCRIEREA GENERALA A INSTALATIEI SI A MODULUI DE FUNCTIONARE (fig. 1)

Instalatia de autostop tip INDUSI se compune din instalatii mobile si instalatii fixe.
Instalatiile mobile sunt montate pe locomotiva si sunt in intretinerea ramurii T.
Aceste instalatii au un generator care debiteaza trei frecvente: de 500 Hz, 1 000 Hz si

2 000 Hz, care sunt trimise la trei circuite oscilante in serie, acordate fiecare pe cate o frecventa.
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Fig. 1 Schema bloc a instalatiei INDUSI de pe locomotiva



Bobinele acestor circuite sunt cu miezuri de feritd si sunt montate intr-o caseta care
formeaza inductorul locomotivei. Inductorul este montat pe locomotiva in partea din dreapta, jos,
a sensului de mers.

in stare normald circuld un curent constant, de o anumiti valoare, de la generator la
bobinele inductorului.

In aceasti situatie amplificatoarele de impuls mentin releele de impuls I in pozitie
normald atrasa.

Instalatiile fixe se compun din inductoare de cale care contin un circuit oscilant in
derivatie, care este acordat pe una din frecventele de 500 Hz, 1 000 Hz sau 2 000 Hz.

Instalatia fixa de autostop se monteaza la semnalele de circulatie de pe liniile de primiri
si expedieri din statii, In linie curentd, la semnalele de trecere si la semnalele de parcurs. De
asemenea se monteaza §i la indicatoarele permanente pentru acoperirea punctelor de sectionare
de pe liniile cu conducere centralizata a circulatiei trenurilor, la paletele galbene de la restrictiile
de viteza si la discul galben de la portiunile de linie Inchisa.

Daca circuitul oscilant al inductorului de cale este scurtcircuitat, atunci pe locomotiva
nu se produce nici o variatie de curent (fig. 2).
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Fig. 2 Schema de principiu a unui inductor de cale in dependenta cu un semnal

Daca inductorul de cale este activ are loc o crestere a impedantei in circuitul oscilant
serie de pe locomotiva si deci o scadere a curentului in circuitul dintre generator si inductor, care
este sesizata de amplificatorul de impuls, iar releul I isi comuta armatura (fig. 3)



Fig. 3 Cuplajul inductiv dintre inductorul locomotivei si inductorul din cale

Actiunea instalatiei de autostop pe locomotivd depinde de frecventa pe care este acordat

inductorul de cale (fig. 4)
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Fig.4 Variatia curentului in inductorul locomotivei la trecerea peste un inductor de cale activ

La trecerea peste un inductor din cale, activ, pe 1 000 Hz pe locomotiva, va actiona releul
de impuls I 1 000 Hz si in interval de 4 secunde mecanicul trebuie sa apese un buton de atentie,
prin care se confirma prezenta mecanicului la post si perceperea indicatiei semnalului prevestitor
care avertizeaza oprirea, sau reducerea vitezei la semnalul urmator.

In cazul ca nu a fost actionat butonul de ,,atentie", instalatia de autostop produce automat

franarea trenului.

Dupa apasarea butonului de ,,atentie", in interval de 4 s de la trecerea peste inductorul de
cale activ pe frecventa de 1 000 Hz, se aprinde pe pupitrul locomotivei un bec galben, care indica
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mecanicului cd urmeaza un control al vitezei vy ce se face dupad un timp ce depinde de rangul
trenului Astfel, pentru trenurile rapide, controlul se face dupa 20 s (trenurile rapide, accelerate si
de persoane, care circuld cu 120 km/h sau mai mult pe sectiile respective), pentru trenurile de
persoane dupa 26 s (trenurile de persoane, cursele de personal si coletarii care circuld cu viteza
pana la 100 km/h pe sectiile respective) iar pentru trenurile de marfa dupa 34 s.

Pragul de vitezd maximd vy ce se controleazd dupd timpii aratati depinde de felul
trenului remorcat si acesta este urmatorul:
— pentru trenuri rapide vy = 90 km/h;
— pentru trenuri de persoane vy = 65 km/h;
— pentru trenuri de marfa v = 50 km/h.

Rangul trenului este stabilit printr-o manetad cu trei pozitii, in functie de trenul ce
urmeaza a fi remorcat.

Pozitia manetei care fixeaza rangul trenului este indicatd pe pupitrul locomotivei prin
doua lumini albastre dupa cum urmeaza:
— doua lumini albastre pentru trenuri rapide de persoane;
— o lumina albastra sus pentru trenuri de persoane;
— 0 lumina albastra jos pentru trenuri de marfa.

La trecerea locomotivei peste un inductor activ de 500 Hz se face un control al vitezei
v, care nu trebuie sa depadseasca urmatoarele limite:
— pentru tren rapid v, = 65 km/h,
— pentru tren de persoane v, =50 km/h;
— pentru tren de marfa v, = 40 km/h.
In cazul cand aceastd vitezd este depasitd instalatia provoaci automat franarea trenului. La
trecerea locomotivei peste un inductor de 2 000 Hz, activ, instalatia de autostop de pe locomotiva
comanda automat si imediat franarea trenului.
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Fig. 5 Diagrama de control a vitezei




Diagrama de control al vitezei unui tren intre semnalul prevestitor si semnalul de

intrare pe ,,opreste” este data in figura 5.

Tabelul 1

Conectarea sau deconectarea instalatiei INDUSI

Inregistrarile pe banda
vitezometrului

Semnificatia inregistrarilor

Conectarea sau deconectarea instalatiei INDUSI

Influenta inductorului de 1000 Hz fara
manipularea butonului ,,atentie".

Influenta inductorului de 1000 Hz fara
manipularea butonului ,,atentie", deci fara franare
cu reducerea, vitezei V,<V dupa timpul t (s)
(conform categoriei trenului).

Influenta inductorului de 1000 Hz fara
manipularea butonului ,,atentie" dar fara
reducerea vitezei deci V>V si cu franarea de
urgenta, dupa timpul t (s) (conform categoriei
trenului).

Influenta inductorului de 500 Hz dar v,<v,, nu
are loc franarea de urgenta.

Influenta inductorului de 500 Hz dar v,>v, (nu s-
a redus viteza) astfel ca are loc franarea de
urgenta.

Influenta inductorului de 2 000 Hz fara
manipularea butonului ,,depasire ordonata", deci
s-a produs franarea de urgenta.

Influenta inductorului de 2 000 Hz cu
manipularea butonului ,,depasire ordonata"
fara franarea de urgenta.

, deci

I I B e

T o

by

Y

a

by

ch3
b,

Y

by

b

Y

a;

Cy

a

Influenta inductorului loco-
motiva 1 000 Hz

Franare de urgentd dupa 4 s

Manipularea butonului
»atentie".

Influenta inductorului de
1000 Hz

Manipularea butonului
natentie".

Influenta inductorului de
1000 Hz

Franare de urgenta

Influenta inductorului de 500
Hz

Influenta inductorului de 500
Hz

Franare de urgenta

Influenta inductorului de 2000
Hz

Franare de urgenta

Influenta inductorului de 2000
Hz
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La semnalele principale care fac si functia de semnale prevestitoare se monteaza
inductoare (fig. 6) care pot fi acordate pe frecventa de 2 000 Hz sau 1 000 Hz. Dupa frecventa pe
care sunt acordate, acestea produc influenta pe locomotiva dupa cum s-a aratat mai sus.

Depasirea unui semnal de intrare, iesire sau trecere pe ,opreste” se face conform
prevederilor din instructii. Pentru a nu se produce franarea de urgentd este necesar ca in timpul
trecerii locomotivei peste inductorul de cale care este activ, mecanicul sa apese pe un buton
special de anulare a actiunii instalatiei de autostop, denumit ,buton de depdsire ordonata".
Apasarea pe butonul de depasire ordonata este inregistratd pe banda vitezometrului.

Actiunea instalatiei de autostop si modul de functionare a acesteia este inregistratd pe
banda vitezometrici a locomotivei. Inregistrarile pe banda vitezometrului a influentei
inductoarelor de 500 Hz, 1 000 Hz si 2 000 Hz, precum si a franarii de urgentad si a manipuldrii
butoanelor de serviciu (,,atentie" si ,,depasire ordonatad") sunt aratate in diagrama de citire a
benzii.

Inregistrarile de bazi la vitezometrul RT12 i se fac pe trei linii de referinti (a, b, ¢) prin
deplasarea stiletului respectiv in sus (indice 1) sau 1n jos (indice 2) dupd cum urmeaza:

a [ 11 2 a;— 7p - influenta inductor 2 000 Hz;
L a,— Zy - manipulare buton atentie;
1 1 2 b; — z, - influentd inductor 500 Hz;

b b, — z, - influenta inductor 1 000 Hz;

¢ — 7z -frAnarea de urgenta.

o1 1

Fata de linia mediana, de referintd, deplasarea stiletului este de 2 mm (in sus sau In jos).

a ' | La punerea in functiune a instalatiei INDUSI prin
b conectarea sigurantelor, stiletele inregistreaza
c prin deplasarea in sus.

Inregistrarea modului de manipulare a instalatiei de pe locomotivi se face prin supra-
punerea peste inregistrarile de baza ale inregistrarilor de manipulare.
In tabelul 1 se dau exemple privind inregistririle de pe banda vitezometrului si semni-
ficatia lor.
Semnalele dubioase trebuie considerate de mecanic In sens restrictiv, si instalatia mani-
pulatd in consecintd, deoarece inductoarele de cale pot fi active.
Inductoarele de cale devin pasive dupd cum urmeaza:
— inductorul de 1 000 Hz devine pasiv cand paleta este inclinatd peste 64° fatd de
verticala;
— inductorul de 2 000 Hz devine pasiv cand bratul 1 al semaforului este inclinat cu
peste 32° fata de orizontald;
— inductorul de 500 Hz devine activ cand bratul II al semaforului este inclinat cu
peste 10° fata de verticala.
Pentru asigurarea bunei functiondri a instalatiilor de autostop, semnalele trebuie sd fie
corect reglate si sa aiba o buna stabilitate a reglajului Tn timpul functionarii.

1.2. DESCRIEREA PRINCIPALELOR PARTI COMPONENTE
ALE INSTALATIEI DIN CALE

Instalatia fixd din cale cuprinde: inductorul de cale, echipamentul pentru semnalul
mecanic, echipamentul pentru semnalul luminos si cablurile de legatura.



1.2.1. Inductorul de cale (fig. 6)

Inductorul de cale se compune dintr-un circuit oscilant ,,derivatie" acordat pe frecventa
de 500, 1 000 sau 2 000 Hz. Bobina este infasuratd pe un miez de feritd si impreund cu
condensatorul sunt amplasate Intr-o carcasa turnatd, din silumin si protejatd prin impregndri cu
bitum sau poliuretan, impotriva umezelii.

Partea superioara a inductorului de cale este acoperita cu o placa izolanta foarte rezis-
tentd, care nu influenteaza cuplajul dintre inductorul de calc si cel de pe locomotiva.

Conexiunile interioare electrice ale inductoarelor de cale sunt reprezentate in figurile
7, 8, 9si 10.

Fig. 6 Vedere generala a unui inductor de cale
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Fig. 7 Conexiuni electrice la inductorul de cale de 500 Hz



Fig. 8 Conexiuni electrice la inductorul de cale de 1000 Hz
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Fig. 9 Conexiuni electrice la inductorul de cale de 2000 Hz

Fig. 10 Conexiuni electrice la inductorul de cale de 1000/2000 Hz
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1.2.2. Echipamentul pentru semnalul mecanic

Semnalul mecanic se echipeaza cu unul sau doua contactoare in interiorul carora se
monteazd contactele magnetice.

1.2.2.1. Contactoarele

Contactoarele sunt de doua feluri: mari (care contin doua unitati de contact magnetic) si
mici (care contin o unitate de contact magnetic). Un contactor se compune din:
— carcasa contactorului;
— bratul contactorului care face legatura dintre bratul semnalului si contactul magnetic;
— axul bratului contactorului pe care se monteaza rotorul cu magnetul combinat;
— introducerea in contactor.

In planurile I.P.C.F. 160-48-217/01-02-00 si 160-48-220/01-01-00 anexate este aritati

echiparea contactoarelor mari si mici.

1.2.2.2.Contactul magnetic si magnetul combinat

a) Contactul magnetic Dependenta intre pozitia semnalului si inductorul de cale se face prin
intermediul unui contactor care are in interior un contact magnetic (fig. 11).

Contactul magnetic se mai numeste si Herkon, de la Hermetisch Kontact (contact
ermetic). Aceste contacte sunt inchise 1n niste tuburi din sticld vidate. Tuburile din sticld cu
lamelele de contact nu sunt vizibile, fiind montate in interiorul regletei de legatura.

Contactele folosite la instalatiile C.F.R. sunt de tipul M. Aceasta inseamna ca punctul in
care se unesc cele doud lamele de contact se afld in mijlocul regletei. Intr-o regleta se pot monta
maximum trei contacte.
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Fig. 11 Contactul magnetic Herkon

Locurile de contact ocupate sunt notate prin litera M iar cele libere prin litera O. Astfel, o
regletd cu un contact este notata MOO.
Legaturile la contact se fac prin doud suruburi montate In partea superioard a regletei,
fiind despartite printr-o nervura care are pe partea laterald niste proeminente ce indicd numarul
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contactului. Regleta cu contacte este din material izolant si este fixatd pe placa de metal prin care
se prinde in cutia contactorului. Pe aceastd placa este imprimat tipul contactului, dupad notatiile
ardtate mai sus.

Lamelele contactelor sunt confectionate din material feromagnetic, astfel, ca la trecerea
magnetului combinat prin apropierea lor, sub influenta cdmpului magnetic, acestea se deplaseaza
si stabilesc contactul electric.

b) Magnetul combinat se compune dintr-un magnet care are la cei doi poli cate o piesa polara
pentru dirijarea fluxului magnetic. Pentru concentrarea liniilor de fortd, pe una din piesele polare
se afla un magnet auxiliar.

%| 1

/
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Fig. 12 Pozitia normala a contactelor

Magnetii combinati se monteaza pe un rotor in care se introduc prelungirile pieselor
polare, si se fixeaza in acesta prin capacul rotorului. Rotorul, la unul din capete, are doud gauri
prin care se solidarizeaza cu axul contactorului pe care se introduce (fig. 12).

1.2.3. Echipamentul pentru semnalul luminos

Dependenta dintre indicatia semnalului luminos, si inductorul de cale se realizeaza prin
intermediul unor relee de gabarit redus (miniaturi) montate pe placute speciale.

La semnalele unde existd relee de foc in dulap, sau alte relee cu care se poate face
dependenta, se vor folosi contactele acestora, daca distanta de la dulap pana la inductor nu
depaseste lungimea de cablu maxima admisa.

Placutele de autostop sunt de mai multe tipuri si sunt aratate in tabelul 2.

Placutele cu aparatura (fig. 13 si plan [.P.C.F. 1fi0-48-231) pentru dependenta cu sem-
nalele luminoase se confectioneaza de catre atelierele C.T. specializate, pe teren facandu-se
numai montajul lor si conectarea legaturilor.

1.2.4. Cablurile de legiatura

Legatura dintre inductor si echipamentul aferent semnalelor se face printr-un cablu
subteran.

Tipurile de cabluri admise a se folosi la instalatii tip INDUSI sunt ardtate in tabelul 3.

Lungimile maxime admise ale cablurilor folosite la instalatia tip INDUSI sunt aratate in
tabelul 4.

Pentru a nu se depdsi capacitatea maxima admisa de 10,5nF pentru cablul LUV, acesta
trebuie utilizat astfel :

- pentru lungimi efective ale cablului de pana la 250 m, cablul LUV, sau inlocuitorul sau, poate
avea o capacitate de pana la 42 nF/km;

- pentru lungimi efective ale cablului de pana la 275 m, cablul LUV, sau inlocuitorul sdu, nu
trebuie sa aiba o capacitate mai mare de 38 nF/km.

Se admite mentinerea in exploatare a cablului LUV existent in instalatii la lungimi
efective intre 250 — 280 m, chiar 1n situatia cand capacitatea acestuia a fost mai mare de 38
nF/km, cu conditia ca valorile obtinute la masurarea coeficientului de eficientd in regim static sa
se Incadreze in limitele prescrise.
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Fig. 13 Placuta cu aparatura
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Tabelul 2

Aparatura necesara

B
Nr 2 Z z - B Locul de =
. [3) ! - S5 2 . e
crt. Functia semnalului Tipul de placa ;g - 51 % % w || 2 montaj g
8l Elsl S| B|EE & 2
EZ 2| 5| 5| £ |38 =8 )
E z | 2 52| 2
3 DS -
2 i
A3-1D 1 1 1 1 _ |Cutie de
1 [Prevestitor fara B.L.A. A3-1D cu 1 1 1 1 1 _ |transformatoare
balama Cutie de jonctiune
Frevesﬂtorv pe sectii cu B.L.:A. Al-2R 5 ) 5 > 5 1 |Dulap Cutie de
2 |in c.c. (fara semnal de bloc in A3-2R cu . .
. 2 - 2 2 2 1 |jonctiune
acelasi profil) balama ’
Frevestltor pe sectii cu B.Ir.A. Al-4R 4 ) 4 4 4 1 |Dulap Cutie de
3 |in c.c. (cu semnal de bloc in A3-2R cu . .
. 2 - 2 2 2 1 |jonctiune
acelasi profil) balama ’
Prevestitor pe sectii cu B.L.A.
4 |in ca. 75 Hz (fara semnal de A1-2D-R 2 2 2 2 2 1 |Dulap
bloc in acelasi profil)
Prevestitor pe sectii cu B.L.A.
5 inc.c. 75. Hz (cu semnal de bloc| A1-4D-R alalalala 1 Dulap
in acelasi profil)
¢ |Semnal de bloc in c.c (fard A‘?_;gu 2 -12112 2] - | - |Dulap
semnal de bloc 1n acelasi profil) 2 - 2 2 2 - - |Cutie de jonctiune
balama ’
7 Semnal de bloc in c.c. (cu 2;_3 4 - 4 4 4 - - |Dulap
semnal 1n acelasi profil) 2 - 2 2 |2 - - |Cutie de jonctiune
cu balama ’
Semnal de bloc in ca. 75 Hz
8 |(fard semnal de bloc 1n acelasi Al-2D ) ) ) ) ) ) _ |Dulap
profil)
Semnal de bloc in ca. 75 Hz (cu
9 |semnal de bloc in acelasi profil) | 1P | 4 | 4 | 4 | 4 | 4| - | - [Pulep
10 |Semnal de intrare cu Gl clipitor. [ A1-3D-R 3 3 3 3 3 - 1 Dulap
Semnal de intrare fara Gl
T Clipitor in ca, ALSD g 3 3 | 3 | 3| | - |Pular
Semnal de intrare farda GL
12 clipitor in c.c. Al-3 3|33 ]3]|-]|- [Puar
13 Semnal de iesire de Ia linia Al-1D Cutia de
directd pe sectii fard B.L.A. 1 1 1 1 1 - - |transformatoare
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Semnal de iesire de Ia linia A3-1D 1 1 1 1 1 - _ | Cutia de
| PO A3-1D cu transformatoare
abatuta pe sectii fara B.L.A. 1 1 1 1 1 - - . . .
balama Cutia de jonctiune
A3-2D cu Cutia de jonctiun
15 Semnal de iesire in ca. de Ia balama A3- | 2 2 2 2 2 - - Cutia deJO chune
linia directd pe sectii cu BL.A. | 2D fard 2022221 |1 [pwHadce
: transformatoare
balama
Semnal de iesire in c. a. de la
16 |linia directa, pe sectii cu A2-2D-R in pichet PA-1
B.L.A. cu GL clipitor 2 2 2 2 2 ! !
A Al-2
17 |Semnal de iesire in c.c. de la A3-2 cu 2 - 2 2 2 - - |Dulap
linia directa pe sectii cu B.L.A. 2 - 2 1 2|2 - - |Cutia de jonctiune
’ balama ’
T Se poate
8 ﬁif?ﬁirfi?sgiéﬁﬁ'ig %eEaA Al-2R 2| -121]21]2/| 1] 1 |DulapPichet folosi si
o4 pe sect A AR |2 -2 22 1|1 [PAd A2-2R
cu GL clipitor
Semnal de iesire in ca. de la A3-2D fara 2 2 2 2 2 - Cutia de
19 linia abatuta pe sectii cu B.L.A balama A3- 2 2| 2 2 | 2 - transformatoarele
p ’ 777 12D cu balama Cutia de jonctiune
T Al-2
20 Semnal de iesire in c.c. de la A3-2 cu 2 - 2 2 2 - - |Dulap
linia abatutd pe sectii cu B.L.A. 2 - 2 |1 2|2 - - |Cutia de jonctiune
’ balama t
71 Sqr}n&ll de parcurs fara GL A3-2D 5 5 5 2 5 ) _ |Cutia de
clipitor transformatoare
2 |Semnal de parcurs cu GL A22DR 22222 1] 1 |PichetPA-l
clipitor
Nota: Semnificatia codificarii placilor este urmatoarea:
A = Tipul placii.
Al = Se monteaza in dulap.
A2 = Se monteaza in pichet PA-1.
A3 = Se monteaza in cutia de transformatoare sau jonctiune.
Al-2 = Echipata cu doud relee miniatura.
A1-2D = Echipata cu doua relee si doua redresoare.
A1-2D-R = Echipata cu doua relee si doua redresoare si cu un releu NFIL-400.
Tabelul 3
. Rezistenta buclei
Nr. . . . Capacitatea ’ .
Denumirea generala Tip R conductorului
Crt. maxima nF/km
ohm/km
Cabl}l de INDUSIAcu fire izolate cu AOYY (St) Ybe
1 cauciuc expandat in manta de 32 73,2
. 2x2x080
plastic
) Cabl? T.C. pentru statii de cale PM buc. 2x2x0.8 @ Fb 38 732
ferata
5| cauche fexitile mmania e | AGOYG 25 a8
2x2x090S
neopren
Cablu de semnalizare de cale ferata Pi Mzbc
4 3x1x0905 150 378
Cablu de semnalizare 1n plastic AXY bc.
5 4x1%x090S 150+10 57,8
6 Cablu pentru inductor autostop TA 2Yaby 4x0,8 38 74
Nota: a) Cablu tip LUV folosit in instalatie este echivalent cu AOZY (St) Ybc de la pozitia 1

b) Cablu tip TA2Aby de fabricatie RSR de la pozitia 6, este inlocuitorul cablu LUV.
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Tabelul 4

Lungimea maxima admisibild a cablului, in metri,

Inductorul de cale izrr);cslga;;a pentru sortimentul de cablu
1 2 3 4 5 6
500 Hz 10,5 310 275 - - - 275
1 000 Hz
2000 Hz 12,0 350 315 160 80 80 315
2 000 Hz/70 km 6,0 175 155 80 40 40 155
1.000/2 000 Hz 1,5 45 40 20 10 10 40
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CAPITOLUL 2
MONTAREA INSTALATIEI DIN CALE
2.1. MONTAREA INDUCTOARELOR DE CALE (fig. 14)

Inductoarele de cale de 1 000 Hz se monteaza la semnalele prevestitoare, la indicatoarele
permanente pentru acoperirea punctelor de sectionare de pe sectiile cu conducere centralizata a
circulatiei, la paletele galbene de la restrictiile de viteza si discurile galbene, la portiunile de
linie curenta inchise.

Legaturile electrice la inductoarele de 1 000 Hz se realizeaza numai la cele montate la
semnalele prevestitoare.

Montarea si utilizarea instalatiei de autostop la restrictiile de viteza si inchiderile de linie
curentd se fac conform prevederilor trecute in prezenta instructie si in ,Instructiuni pentru
montarea §i utilizarea instalatiei de autostop tip INDUSI la restrictiile de viteza de pe liniile
magistrale s1 principale”

oonry

O 8 p/esor camp/er

Fig. 14 Montarea inductorului de cale

Inductoarele de cale de 500 Hz se monteaza in fata semnalelor de intrare, de trecere sau
de B.L.A., la o distantd de 250 m fatd de semnal. Se pot monta inductoare de cale de 500 Hz si la
distantd mai mica, dar nu sub 230 m (atunci cand situatia locald nu permite din cauza podurilor,
pasaje de nivel sau cablul de legatura este mai scurt).

In cazuri speciale, cand situatia de pe teren nu permite respectarea acestor distante, se va
cere aprobarea D.G.L.I.

Inductoarele de cale de 2 000 Hz se monteaza la semnalele principale si de trecere care nu
fac si functia de semnal prevestitor. Pe liniile abatute se pot mentine inductoare de tipul 2 000
Hz/70 km/h, montate Pana in prezent pe sectiile fara B.L.A.

Inductoarele de cale combinate de 1 000/2 000 Hz se monteaza la toate semnalele prin-
cipale si de trecere care fac i functia de semnal prevestitor.

La semnalele mecanice inductoarele de cale se monteaza de reguld in dreptul semnalului.
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Atunci cand montarea nu este posibila datoritd joantelor, podetelor, pasajelor sau canalelor, se
pot monta 1n fata semnalului pana la maximum 6 m.

La semnalele de iesire de grup, inductorul de cale se monteaza la varful ultimului macaz
care da acces la liniile acoperite de semnalul respectiv, astfel incat sa fie parcurs de toate
trenurile care ies de la grupul respectiv de linii.

Inductorul de cale se monteaza cel putin dupa a treia traversa de la joanta.

La semnalele luminoase montarea inductoarelor de cale se face la 6 m in fata semnalului.
Prin aceasta se asigura functionarea corecta a instalatiei de autostop, evitand franarea de urgenta
necomandata atunci cand un semnal pe ,,liber" se anuleaza dupd depasirea de catre tren.

Montarea inductoarelor se face pe partea dreapta a caii conform planului I.P.G.F. 160-48-
222/00-00-00 anexat.

Prinderea inductorului de cale se face de sind prin intermediul unor suporturi care se
fixeaza la talpa sinei conform planului I.P.C.F. 160-48-222/00-00-00 anexat.

Suporturile de prindere a inductorului se fixeaza la distante egale de traverse.

Distanta intre axele celor doua suporturi trebuie sa fie de 250 mm.

Fixarea suporturilor de talpa sinei este asiguratd printr-un surub care este in prelungirea
suportului.

Asigurarea piulitelor contra desurubarii se face prin saibe spintecate (grover) si
contrapiulite.

Strangerea acestor piulite se face cu o cheie al carui maner trebuie sa fie de 60 — 70 cm.

Nu se vor monta inductoare de cale intre traverse unde sunt canale de transmisii pentru
semnale sau macazuri, traversari de cabluri, conexiuni electrice pe traverse ale circuitelor de
cale, canale de scurgere a apelor, locul de sudurd a sinelor. De asemenea nu se vor monta
inductoare de cale pe poduri, pasaje de nivel, in tuneluri si pe linii incalecate.

Dupa fixarea definitiva a suporturilor de talpa sinei se face nivelarea bratelor de prindere
ale inductorului.

Pentru aceasta se pun in mod provizoriu pe suporturi piesele de distantare din metal si
lemn, si inductorul deasupra, dupd care se face o verificare cu sablonul din lemn.

In aceastd situatie suprafata superioard a inductorului de cale trebuie s fie la distante
egale de sablon. In cazul cand prezinta diferente, cu ajutorul unui ciocan de 5 kg se corijeaza
inclinarea suporturilor dupa ce s-a inlaturat inductorul.

L 2407/
50 _180%05 - 251025

™~ Ny
N ...

2 gsun' g2rtos /S

Fig. 15 Suport din lemn pentru reglarea in inaltime a inductorului de cale

Fixarea inductorului pe suporturi se face conform planului I.P.G.F. 160-48-220/00-00-00
anexat astfel, pe suporturile reglate dupa cum s-a aratat mai sus se pune cate o placa speciala din
metal peste care se pun suporturile din lemn pentru distantare care sunt de 5 mm, 10 mm si 25
mm. Dimensiunile acestora sunt date in figura 15.

Grosimea suporturilor din lemn se alege astfel ca dupa strangerea suruburilor de fixare a
inductorului de cale, acesta sd se incadreze in conditiile de gabarit impuse la montaj si care se
verifica cu ajutorul unui sablon din lemn care este aratat in figura 16.
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Fig.16 Sablon pentru montarea si verificarea gabaritului inductoarelor de cale

Inductoarele de cale se monteazd paralel cu firul caii la distantd de 290 mm intre axul
inductorului si partea interioard a ciupercii sinei, si la 35 mm deasupra suprafetei de rulare a
sinei. Fata de aceste date se admit urmatoarele tolerante:

La montaj (mm) In exploatare (mm)

- In Inaltime (35 MM) ....oviveeeeeeeeeeeeeeeeeeeas +2 +10
- Distanta de la sind pana la ax (290 mm) .............. +5 +2

Se recomanda ca tolerantele sa aiba acelasi semn (plus sau minus).

Corectarea ndltimii si Inclinarii inductorului de cale dupa prinderea pe suporturi se face
numai prin strangerea suruburilor de prindere a inductorului pe suporturile din lemn. Nu se
admite reglarea prin slabirea suruburilor. De asemenea nu se admite corectarea cotelor de montaj
ale inductoarelor de cale fixate pe suporturi prin lovire cu ciocanul. Corectarea cotelor se va face
numai prin slabirea piulitelor de prindere si fixarea din nou, cu aducerea in gabarit.

Inainte de montarea inductoarelor de cale se vor scurtcircuita bornele acestora cu sarma
de 1 mm pana la darea in exploatare.

Suporturile din metal, de fixare a inductoarelor, sunt astfel construite incat permit
montarea pe ei §i a altor tipuri de inductoare mai mari in indltime sau montarea acestora la tipuri
de sina mai mici sau mai uzate.

Pentru aceasta suportul se roteste cu 180° fatd de axa sa longitudinala.

Inainte de prinderea suporturilor pentru inductor de talpa sinei, se curita balastul pe 2/3
din ndltimea traversei pe portiunea dintre capatul traversei pana sub talpa sinei, iar dupa montare
balastul se completeazi la loc. Inainte de montare toate suruburile se ung cu vaselind pe
portiunea filetata.

La locul de montare suporturile se aduc gata echipate cu piulita pe varful suruburilor,
pentru a nu se strica filetul.

Legatura electrica intre inductorul de cale de 1 000 Hz, 2 000 Hz si 1 000/2 000 Hz si
semnal se face printr-un cablu flexibil tip AG cu patru fire litate izolate in cauciuc si cu ecran
static de protectie, iar conectarea la inductoarele de 500 Hz (la pichet) se face cu cablu special de
legatura sau AG.

Introducerea cablului 1n inductorul de cale se face conform planului I.P.C.F. 160-48--
222/01-00-00 anexat.

Introducerea in inductor se face cu ajutorul unei flanse din metal care se prinde de
inductor prin doud suruburi.

Intre flansi si inductor se pune o garnitura rotundi din cauciuc si un inel din mata prin
care se face etansarea. Din flansd, cablul iese printr-un tub din material izolant (ce asigura
izolarea sinei fata de pamant 1n cazul existentei circuitelor de cale) care se introduce intr-un tub
cotit din fier, prin. care se face introducerea cablului in pdmant.

Capetele de cablu se prelucreazd dupd cum este indicat in prezenta instructie. Pe firele
care se conecteaza se pun papucii, iar firele rezerva se izoleaza la capat cu banda
izolanta.

Inainte de conectarea cablurilor se face verificarea rezistentei electrice de izolatie cu
ajutorul unui megohmetru de 500 -- 1 000 V intre fire si intre fire §i pamant, izolatia trebuind sa
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fie urmatoarea:

— cel putin 20 MQla instalatiile noi;
— cel putin 3 MQ la instalatiile in exploatare.

Inainte de darea in exploatare a inductoarelor de cale, se face verificarea eficientei
inductoarelor in regim static pentru pozitia de ,liber" si ,,oprire" a semnalelor.
Verificarea se face cu ajutorul unui aparat pentru masurarea eficientei statice.

La darea 1n exploatare se va scoate sdrma de scurtcircuitare a bornelor inductorului si se
va aplica plumbul de control la capacul de protectie.

2.2. MONTAREA SI UTILIZAREA INSTALATIEI DE AUTOSTOP
LA RESTRICTIILE DE VITEZA SI INCHIDERILE DE LINIE AUTOMATA

2.2.1. Schema principala de utilizare a instalatiei de autostop la restrictiile de viteza
In dreptul paletei galbene, care conform art. 60 si 62 din “Instructia de semnalizare” are

semnificatia ,,micsoreaza viteza", urmeaza o portiune de linie slabitd care impune circulatia cu
,viteza redusd", se monteaza un inductor de cale de 1 000 Hz (fig. 17).

Tseqibory
cu oungi pegre jn diagonalc’ Lot aotbend
Jndluctor 1000 Hz | <~ f/ a
J / kg O
— 3 A, P
0,
! Portivne o line slobits oot 1poo e

Pokls golbend

Fig.17 Montarea inductoarelor de cale la restrictiile de viteza

In acest fel cand locomotiva trece prin dreptul paletei galbene, pe deasupra inductorului
de cale, mecanicul este obligat sd-si manifeste vigilenta in interval de patru secunde, prin
apasarea butonului respectiv de pe bordul locomotivei. Dacd mecanicul nu apasd pe butonul
respectiv in intervalul de timp mentionat, trenul este franat automat, prin influenta produsa de
inductorul de cale asupra instalatiei de pe locomotiva.

In cazul in care mecanicul a fost vigilent si a apiasat pe butonul respectiv de pe bordul
locomotivei, trenul isi poate continua mersul, insd cu reducerea vitezei, deoarece dupd un
interval de timp care depinde de categoria trenului, se face controlul de vitezd dupd cum s-a
ardtat la descrierea functionarii instalatiei.

2.2.2. Schema principala de utilizare a instalatiei de autostop
la portiunile de linie inchisa din linia curenta

Din cauza obstacolelor, evenimentelor de cale feratd sau a lucrarilor, unele portiuni din
linia curenta se nchid.

In dreptul discului galben, care conform art. 72 din ,Instructia de semnalizare" are
semnificatia ,,micsoreaza viteza", urmeazi un punct periculos care impune oprirea. In acest punct
se monteaza un inductor de cale de 1 000 Hz (fig. 18).
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Fig. 18 Montarea inductorului de cale la portiunile de linie inchisa din linia curenta
Functionarea instalatiei de autostop este identica cu cea descrisa pentru restrictiile de viteza.

2.2.3. Montarea inductoarelor de cale pentru restrictiile de viteza si
portiunile de linie curenta inchise

Montarea inductoarelor de cale se face conform celor ardtate in paragraful 2.1. cu
urmadtoarele mentiuni:

a) Inductoarele de cale vor fi in permanenta active.

b) Introducerea cablului de la inductor se va astupa printr-un dop de cauciuc, care se
intercaleaza intre corpul inductorului si flanga metalica de introducere; de preferat sa se utilizeze
dopul de cauciuc cu care se livreaza inductoarele de cale in scopul prevenirii introducerii apei
in cutia cu borne.

Montajul inductoarelor de cale se face de catre organe CT, stabilite de seful sectiei E.C.T.
la cererea sefului sectiei L. sau L.R. dupa caz. Organele C.T. vor asigura montajul si vor verifica
functionarea corecta a inductoarelor, atat la montare si punere In functiune, cat si lunar, pe baza
unui program intocmit de catre seful sectiei E.C.T. impreuna cu seful sectiei L.

Organele L, care raspund de semnalizarea restrictiilor de viteza respective vor verifica
zilnic, prin revizorul de cale, integritatea si buna fixare a inductorului de cale. in caz ca se
constata nereguli, se va aviza sectia E.C.T., pentru remediere.

Personalul C.T., cu ocazia montdrii si punerii in functiune a inductoarelor precum, si in
cazul verificarilor periodice sau dupa semnalizarea unor nereguli, va Intocmi o nota de constatare
in doud exemplare, in care se vor consemna constatdrile asupra functiondrii instalatiei. Un
exemplar din nota de constatare se va pastra de organul L. responsabil cu semnalizarea
instalatiei, iar un exemplar se va pastra de organul C.T. care a facut constatarea. Aceste note se
vor pastra pe toatd perioada existentei restrictiei respective, dupd care se vor distruge.
Diviziile L.I. prin serviciile S.C.B. vor stabili pentru fiecare sectic numarul de
inductoare cu care trebuie dotate, in vederea semnalizarii restrictiilor de viteza simultane de pe
liniile magistrale si principale.

Inductoarele de cale astfel stabilite vor fi prevazute la aprovizionare, ele facand parte din
inventarul-zestre al unitatilor E.C.T

Aceste inductoare se vor preda, la cererea organelor L. de cétre unitdtile E.C.T.
(sectoarele S.C.B.) pentru a fi montate in cale la restrictiile de viteza respective sau la inchiderile
de linie curenta.

2.3. MONTAREA CONTACTOARELOR PE SEMNALE
2.3.1. Generalitati

Contactoarele fac dependenta intre pozitia semnalului si inductorul de cale.
Contactoarele sunt de doua tipuri:

— contactor mic (plan LP.C.F. 160—48—217/01—02—00 anexat).

— contactor mare (plan LP.C.F. 160—48—220/01—01—00 anexat).
Contactorul mic contine o singurd unitate de contact.

Contactorul mare contine in aceeasi casetd doud unitati de contacte independente.
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Contactoarele mari i mici se monteaza pe semnale conform planurilor de montaj
anexate.

2.3.2. Montarea contactoarelor pe semnale de tip C.F.R.

Montarea contactoarelor pe semnale de tip C.F.R. se face conform planurilor I.P C F.
160—48—217/01—00—00, I.P.C.F. 160—48—218/01—00—00, I.P.C.F. 160—48—221/01—
00-00, ILP.C.F. 160-48-219/01-00-00; I.P.C.F. 160-48-220/01-00-00 anexate.

Fixarea suportului de contactor pe semnalul prevestitor se face prin doud suruburi. Pentru
aceasta se dau doud gauri in catarg la o distantd de 660 mm fata de partea superioara a piesei in
care este ingurubatd bara de actionare a semnalului.

Cand aceasta distantd nu se poate respecta, contactorul se poate monta mai sus sau mai
jostinand cont cd bara de legatura intre semnal si contactor are o lungime de 850 mm.

Sub capatul surubului de prindere a suportului pe aripa profilului U se va pune o saiba
oblicd, 1n caz contrar existand pericolul de forfecare a surubului.

Dupa montarea acestui suport se verificd daca greutatea ce culiseaza in interiorul catar-
gului poate culisa liber la ridicarea ochelarilor. De asemenea se va verifica dacd coborarea
ochelarilor nu este impiedicatd de suport.

Pentru semnalele prevestitoare cu doud si trei indicatii, contactorul mic se fixeaza de
suport prin intermediul unei placi din fier prinsa de cutia acestuia cu un surub cu capul Ingropat
care trebuie bine strans. Contactorul se prinde pe suport cu doua suruburi cu piulite ce se asigura
contra desfacerii prin cuie spintecate.

Pentru celelalte semnale tip C.F.R. fixarea contactoarelor se face de suporturi fara inter-
mediul plécii din fier.

Inainte de asigurarea prin cuie spintecate, conform figurii 19, se verifica daca suruburile
sunt bine stranse iar suportul contactorului este perfect orizontal si vertical.

Verificarea se face cu nivela.

Legatura intre contactor si bara de actionare a semnalului se face cu ajutorul unei tije din
fier lunga de 850 mm.

%

Fig. 19 Asigurarea suruburilor prin cuie spintecate
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Fig. 20 Piesa de legatura si montarea ei pe bara semnalului

Legatura tijei la bara semnalului se face prin intermediul unei piese speciale aratata in
figura 20 care se monteaza la bara semnalului intre piulitd si piesa de legaturd cu bratul cotit
(furca cu zenc).

Inainte de montarea acestei piese pe bara semnalului se va verifica daca bolturile de la
bratul cotit sau axe nu au uzuri mari. Dacd acestea sunt uzate peste limita, se vor inlocui. Se
verificd dacd semnalul este corect reglat in pozitie normald pe ,,opreste", paleta trebuind sa fie
adusa pana la opritorul acesteia. In caz contrar, dupd montarea contactorului, la manipulari
rapide ale semnalului, bratul contactorului va lovi in opritor, ceea ce nu este admis.

Dupa reglarea semnalului, pentru stabilirea lungimii tijei de legdturd, se face stabilirea
pozitiei normale a bratului contactorului conform indicatiilor de montare date in planurile I.P.
corespunzatoare semnalului pe care se monteaza.

Reglarea pozitiei axului, si a bratului contactorului se face dupa cum urmeaza:

— Se demonteaza lagarul axului si se scoate rotorul cu magnetul combinat.

— In locul magnetului se introduce una din lerele aritate in figura 22. Stabilirea lerei
de stdnga sau de dreapta care trebuie folosita, este in functie de directia bratului contactorului,
cand semnalul este in pozitia normald, dupd cum e ardtat in figura 21.

Pentru directia bratului orientat dupa linia plind se foloseste lera de dreapta, iar pentru
bratele contactorului orientate dupa linia punctatd, se foloseste lera de stanga.

Dupa introducerea lerei corespunzdtoare pe ax, dupa cum este ardtat in figura 22, se
traseaza o linie cu un Insenindtor pe capacul axului contactorului, dupa care se monteaza la loc
magnetul combinat si lagarul.

Pe lagar se traseaza o linie orizontald care trece prin centrul axului contactorului cu
ajutorul unui vinclu. La montarea si demontarea lagarului se va avea grija, Intrucat sub lagar pe
suruburile de fixare a acestuia sunt niste saibe de reglaj, ca axul sa se roteasca usor si fara joc.
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Pozitia normala a axului este atunci cand linia de pe ax este in continuarea liniilor de pe
lagar. In aceasta pozitie bratul contactorului nu trebuie si loveasci in opritoarele de pe cutie si si
fie la cativa milimetri de acestia.

Mentinand bratul in pozitie normala iar semnalul pe ,,opreste", se stabileste lungimea tijei
de legaturd care trebuie sa fie Indoita astfel, incat capetele acesteia sd fie perpendiculare pe
bolturile de care se prinde. Tija de legatura la capatul care se prinde de bard este gaurita, iar la
capatul ce se fixeaza de bratul contactorului se da gaurd pe teren, in functie de pe pozitia

contactorului pe catarg.
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Fig. 21 Contactorul si pozitia bratului de actionare in pozitie normala
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Fig. 22 Lera pentru reglajul pozitiei axului contactorului

Boltul de pe bratul contactorului (fig. 23) nu este montat de fabrica. El se monteaza pe
teren, pe o parte sau alta a bratului, dupa solutia stabilitd prin proiect astfel ca tija de legatura sa
se abatd cat mai putin de la planul vertical, perpendicular pe axa boltului de la bard. Fixarea
boltului pe brat se face prin nituire cu ajutorul unei piese speciale, confectionate dintr-un cupon
de sind care este aratat in figura 24.
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Fig. 24 Piesa pentru nituirea boltului la contactoare

La nituire boltul trebuie sa se sprijine simultan pe suprafata piesei pentru nituire si pe
fundul gaurii acesteia. in caz contrar boltul se poate umila sau forfeca fiind astfel rebutat. Dupa
terminarea montajului mecanic la semnal si executarea probelor de manevrare a semnalului se
face reglajul electric al contactorului, care trebuie sa inchida si sa deschida contactele la anumite
curse ale barei. Pentru aceasta, regleta cu contacte se fixeaza in mod provizoriu prin cele doud
suruburi prevazute cu saibe de siguranta.

Cu ajutorul lerei de reglaj a contactorului care se fixeaza cu un surub de una din pro-
eminentele cutiei contactorului (opritorul bratului), se face reglarea contactelor dupa cum ur-
meaza:

a) se scoate tija de pe bratul contactorului;

b) se aduce bratul contactorului in pozitie normala;

c) se aduce bratul lerei astfel ca sa se sprijine pe partea inferioarda a bratului contacto-

rului;
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d) se misca cadranul lerei astfel ca indicatia de zero de pe cadran sd corespunda cu varful
indicatorului de pe bratul lerei; in aceasta pozitie se fixeaza bine cadranul lerei;

e) se conecteazd un buzer la bornele contactului care se regleaza si se urmareste sta-
bilirea lui in timp ce se misca bratul contactorului impreuna cu bratul lerei;

f) stabilirea contactorului de tip M comandat de magnetii combinati de tip S trebuie sa se
faca cand indicatorul lerei este intre diviziunile 95—103, iar intreruperea contactului sa se faca
cand acesta este intre diviziunile 93—97;

g) stabilirea contactului de tip M comandat de magnetul combinat de tip O trebuie sa fie
facuta cand indicatorul lerei este intre diviziunile 0—28.

Aceste diviziuni corespund cursei in mm, facuta de tija de legatura cu semnalul, atunci
cand bratul de actionare a contactorului are 134 mm. Reglarea contactului pentru a se Incadra in
aceste date se face prin miscarea pe verticala a regletei cu contacte, dupa care se fixeaza
definitiv. inainte de reglare se va verifica daca regleta cu contacte este corespunzatoare tipului de
semnal.

Contactul odata stabilit trebuie sa se mentina in aceasta situatie pana la fine de cursa si sa
se desfaca numai in conditiile aratate. Dacd regleta cu contacte contine mai multe contacte,
acestea se verifica separat pentru a corespunde reglajului.

Dupa reglajul electric, tija de legatura se monteaza la loc iar hoiturile se asigura prin cuie
spintecate.

Introducerea cablurilor de legaturd in contactoare se face conform planurilor I.P.C.F.
160—48—217/01—02—00 si 160—48—217/01—00—00 anexate, printr-o piesa din material
izolant aratatd in planul LP.C.F. 160—48—217/01—02—00 anexate.

Protectia cablului de la contactor pana la pamant se face cu teava din fier zincat care se
indoaie, astfel incat sa poata fi fixata pe catargul semnalului. Indoirea tevii de protectie se face cu
ajutorul unui sablon din lemn care este indicat in figura 25.

Teava se fixeaza pe catarg cu ajutorul unor cleme cu surub.
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Fig. 25 Sablon pentru indoirea tevilor de protectie a cablurilor

In pamant teava are o lungime de 500 mm, iar capitul ei se lirgeste sub forma de palnie,
prin batere cu ciocanul pe coroana sinei, pentru a nu deteriora cablul la trepidatiile produse de
tren.

Cablul trebuie sa fie inconjurat de nisip, si protejat cu caramida la introducerea in teava.

Capetele scurte de teava se pot mufa cu alte tevi si se pot folosi.

Capatul de cablu se prelucreaza conform indicatiilor date in prezenta instructie. La firele
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care se utilizeaza se monteaza papuci, iar firele de rezerva se izoleaza la capat cu banda izolanta
si se aranjeazd in cutia de contact

Firele ecranului static se rasucesc, se monteaza un papuc in capat si se leaga la masa.

Firele care se leaga la fiecare semnal, dupa culori, sunt descrise la paragraful 2.6.1; aceste
legéturi trebuie respectate intocmai.

Conectarea altor fire poate duce la schimbarea capacitatii cablului si influenta negativ
functionarea inductorului de cale, la care elementul principal este un circuit oscilant-derivatie cu
o0 capacitate bine stabilita.

Inainte de montarea contactorului pe semnalele prevestitoare se va verifica cursa pe
verticala a barei de actionare a paletei, care trebuie sa fie intre 200 — 220 mm.

La aceste semnale, bratul contactorului se prelungeste astfel ca intre centrul axului si
centrul boltului sa fie 220 mm.

Bratul este fixat pe ax cu un bolt conic.

La contactoarele care se monteaza pe semnale care au cursa barei mai mare de 140 mm
este necesar a se prelungi bratul, astfel ca distanta din centrul axului pand in centrul boltului sa
fie egala cel putin cu cursa barei semnalului.

Se va verifica la fiecare contact magnetic ca magnetul combinat sa fie de tipul indicat, sa
aiba pe el initiala ,,S" pentru contacte normal deschise si initiala ,,O" pentru contacte normal
inchise.

Atunci cand dupa echiparea contactului axul acestuia se roteste greu sau are joc axial se
va regla prin introducerea sau scoaterea de saibe de sub lagarul demontabil din contactor.

In cazul cand lipsesc contactoarele de tip mic, se pot monta in mod exceptional
contactoare de tip mare, pe suporturi corespunzatoare semnalului.

Contactorul se echipeaza si se regleaza dupa cum s-a aratat mai sus.

Dupa montarea contactoarelor se va face verificarea gabaritului.

in cazul cand la manevrarea semnalului pe ,,liber" bratul contactorului loveste in opritor,
acesta se poate pili pand la jumatate, astfel ca Intre brat si opritor sa fie o distanta de minimum 2
mm.

2.3.3. Montarea contactoarelor pe alte tipuri de semnale

Prinderea contactoarelor pe semnale se face conform planurilor anexate §i anume;

— semnalul cu doua brate tip Rozeman, conform planului [.P.C.F. 160-48-248/01-00;

— semnalul cu doud brate tip Fabrica de telefoane, conform planului I.P.C.F. 160--48-
236/01-00, 160-48-236/01-01, 160-48-236/01-02, 160-48-236/01-03, 160-48-236/01-04, 160-48-
-236/01-05;

— semnalul cu doua brate tip Tungsram, conform planului I.P.C.F. 160-48-249/00-00 si
160-48-249/01-00;

— semnalul cu un brat tip Fabrica de telefoane, conform planului I.P.C.F. 160-48-
237/00-00;

— semnalul prevestitor cu trei indicatii, conform planului I.P.C.F. 160-48-235/00-00-00
160-48-235/01-00-00 si 160-48-235/01-00-01.

Tipul si numarul contactelor magnetice si felul magnetilor combinati este cel indicat in
prezenta instructie.

Montarea si reglarea este identica cu cea descrisa la semnalele de tip C.F.R.

La semnalele ale caror brate sau palete sunt actionate prin electrocuplaje, dependenta cu
contactul magnetic se face cu bare intre paleta si bratul electrocuplajului.

Stabilirea contactului comandat de bratul I al semnalului se face dupa ce bratul s-a
deplasat cu 32° fatd de pozitia normala.

Intreruperea contactului magnetic comandat de bratul II se face dupi ce bratul s-a
deplasat cu 10° fata de pozitia normala.

Pentru semnalele cu catarg de profil special, se vor confectiona sau adopta suporturi
pentru prinderea sigurd a contactoarelor de semnal.

Pentru semnalele al caror brat este actionat direct cu lant, legatura contactorului se va

face cu o tija speciala, direct de paleta semnalului, si in functie de cursa tijei se va stabili
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lungimea bratului contactorului.

La semnalele de intrare cu doud brate si paletd prevestitoare se monteazd doud
contactoare, un contactor mic in dependentd cu paleta prevestitoare iar in dependentd cu bratele
semnalului un contactor mare.

Intrucat contactorul mic si contactorul actionat de bratul I al semnalului actioneaza asupra
inductorului de 1 000/2 000 Hz este necesard o legaturd intre cele doud contactoare. Pentru
aceasta legaturd se va folosi varianta care este ardtatd in figura 26 si care necesitd numai cate o
introducere pentru fiecare contactor.

Legaturile electrice in contactor se realizeaza dupa cum este indicat in prezenta instructie.

In contactorul mic se introduce cablul de la inductorul de 1 000/2 000 Hz si cablul de
legétura la contactorul mare. Din cablul inductorului de 1 000/2 000 Hz se leaga pe borne firele
galben si rosu, iar firele verde si albastru se dau cap in cap cu firele de aceeasi culoare din cablul
de legatura cu contactorul mare.

In contactorul mare, firele verde si albastru din cablul de legiturd se conecteazi pe
bornele contactorului, iar restul firelor se izoleaza. Din cablul de la inductorul de 500 Hz se
conecteaza firele galben si rosu.

2.4. MONTAREA PLACUTELOR DE AUTOSTOP
PENTRU SEMNALELE LUMINOASE

Placa cu aparataj de autostop se va monta:

a) 1n dulapurile de relee acolo unde exista dulapuri.

b) in cutia de transformator de la baza semnalului daca este loc, in urmatoarele cazuri

— cand nu exista loc in dulapul de semnal;

— cand nu exista dulap de semnal;

— cand lungimea cablului de legatura intre inductorul de cale si releu este mai lunga
decat cea admisa de norme pentru montarea in dulap sau este necesar a se face subtraversari pe
sub calea ferata sau sosele, poduri, canalizari, canale de transmisii, pasaje de nivel.

c) 1n cutia de jonctiune de la baza semnalului atunci cand nu se poate monta in cutia de
transformator.

d) in pichetul de tip PA-1, la baza semnalului, atunci cand nu exista dulap, si este
necesara montarea unui releu repetitor de tip NFIL-400.

Montarea in dulap se va face de obicei pe placile ce marcheaza locurile libere de relee,
sau in orice alt loc liber.

Placa cu aparataj se va prinde prin suruburi cu piulite si distantiere.

Montarea placii cu aparataj in cutia de transformator se face pe loc liber, iar prinderea se
face prin patru suruburi cu distantiere de 20 —25 mm.
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Fig. 26 Executarea legéturilor prin cabluri intre contactoare la semnalele
de intrare, cu prevestitor al semnalului de iesire
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Fig. 27 Montarea placii cu aparataj in cutia de transformator

Fig. 28 Montarea placii cu aparataj in cutia de jonctiune
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Suruburile se ingurubeaza direct in cutia de transformator dupa cum este aratat in figura
217.

Montarea pldcii cu aparataj in cutia de jonctiune se face pe corniere din metal care se
fixeaza pe peretele lateral al cutiei prin suruburi, dupa cum este aratat in figura 28.

Placile cu aparataj care se monteaza in cutiile de jonctiune vor fi dublate in spate cu o
placa de prespan pentru a se proteja cablul Impotriva atingerilor cu bornele regletei.

Firele de legatura la regleta vor fi flexibile si astfel cablate incat placa cu aparataj sa
poatd fi scoasd fara deconectarea ei, atunci cand este nevoie a se lucra la reglete, cabluri,
aparatura.

Introducerea cablului in cutia de jonctiune se va face in mod normal pe la baza cutiei,
atunci cand este posibil.

In cazul cand acest lucru nu este posibil, introducerea se va face lateral, prin cutia de
jonctiune, unde se va da o gaurd de 13 mm, si doud gauri pentru prinderea flansei.

Protejarea cablului se va face cu teava din fier, asa cum se foloseste la protejarea
cablurilor pe semnalele mecanice.

Teava de la un capat va fi largita sub formd de palnie pentru a proteja cablul, iar la
celalalt se va suda o flansd metalicd care se va confectiona din capace care acopera orificiile de
introducere a cablurilor in contactoare.

Teava se va curba si se va introduce in pamant 50 cm pe langd fundatia semnalului
(fig.29).

Flanga se fixeaza de semnal prin suruburile originale, care se strang prin interiorul cutiei
de jonctiune.

Pentru asigurarea etansarii, intre flansd i cutia de jonctiune se pune o garnitura din
cauciuc groasa de 2 — 4 mm.

Montarea placii cu aparataj in pichetii de tip PA-1 se face pe locul reglatelor din pichet,
placa fixandu-se cu patru suruburi.

Legatura Intre cutia de jonctiune si pichet se face prin cablu AG. Introducerea in cutia de
jonctiune se face ca mai sus, iar in pichet prin teava de introducere in acesta. Orificiile pentru
funii ale pichetului se vor obtura.

-_.,_.-""_'\-_-

Fig. 29 Introducerea cablului la semnalele luminoase
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Placa cu aparataj se va monta astfel, incat sa se evite atingerea cablului si aparatajului cu
masa metalicd a pichetului.

Un exemplu de montare a placii cu aparataj si a releului NF1 L-400 in pichet tip PA-1 se
arata in figura 30.
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Fig. 30 Montarea placii cu aparataj si a releului NF1L-400 in piche‘tul PA-1

2.5. POZAREA, PRELUCRAREA SI CONECTAREA CABLURILOR

Pozarea cablurilor se face respectandu-se normele existente la C.F.R.

Cablurile care se folosesc la instalatia de autostop sunt aratate n prezenta instructie.

Cablul tip AG este un cablu flexibil, cu patru fire litate, din cupru, izolate in cauciuc cu
culori diferite (rosu, galben, albastru si verde).

Firele cablului sunt invelite intr-un strat de cauciuc, peste care se afld un ecran static din
foitd din aluminiu si patru fire litate care constituie conductorul de legare la masa. Peste ecranul
static este un strat de cauciuc exterior.

Acest cablu se intrebuinteaza pentru conectarea inductoarelor de cale la contactoare si
legéturi intre contactoarele legate pe acelasi semnal.

Cablul tip LUV este un cablu cu patru fire, din cupru, izolate in cauciuc, de culori
diferite, cu ecran static si cu fir pentru punere la masa. in plus, acest cablu este armat si protejat
cu utd.
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Cablul TA2Y Aby este un cablu cu patru fire, din cupru, izolate in polietilena, de culori
diferite (rosu, galben, albastru si verde), cu ecran static din aluminiu si fir de punere la masa.
Este armat cu benzi de otel si protejat cu o manta exterioara din PVC.

Cablul LUV sau inlocuitorul sau se foloseste pentru legarea dintre pichetul inductorului
de 500 Hz si contactorul de pe semnal.

La semnalele de iesire de grup, unde distanta de la contactor la inductor depaseste
lungimea maxima admisa a cablului AG, se foloseste cablul LUV sau TA2Y Aby. Racordarea la
inductor se va face in acest caz prin pichet si cablul de legatura.

Prinderea cablului LUV sau Inlocuitorul sau pe borne se face printr-un ochi ce se executa
din conductori cu ajutorul unui cleste rotund.

Prinderea cablului AG pe borne se face prin papuci care sunt de doud feluri:

— papuci pentru conectarea la inductoarele de cale;
— papuci pentru conectarea la contactoare.

Prinderea papucilor pe fir se face dupa ce s-a inlaturat izolatia de pe fir pe o portiune de
15 mm si s-a Indoit firul pentru a-i dubla grosimea. Dupa efectuarea acestor operatii se introduce
papucul pe fir pand ce izolatia a intrat in cele doua aripi ale papucului. Dupa aceasta, cu un cleste
special pentru papuci, se strange complet.

In cazul cand bratele clestelui nu au fost strAnse complet, acesta nu se desface, iar
papucul nu poate fi scos din cleste.

Pe firul din cablu care se leaga la borna A a inductorului de cale ce este in dependenta cu
semnalele mecanice, in locul papucului se monteaza o rezistenta de protectie a contactorului de
30Q care la un capat are un mangon ce se prinde de fir, iar la celdlalt capdt are gata montat
papucul.

Rezistenta flexibila de 30Q2 se poate monta si in contactor, pe firul care se leaga la borna
A a inductorului.

Darea cap in cap in contactoare a firelor din cabluri diferite se face cu ajutorul unor
mansoane 1n care se introduc cele doud fire, dupa ce au fost prelucrate la fel ca si pentru
montarea rezistentei sau a papucilor.

Atat rezistenta cat si mansoanele sunt introduse intr-un tub din material plastic care
asigurd izolatia electrica a acestora.

Prinderea mansoanelor si a rezistentei pe fire se face cu un cleste special, asemanator cu
cel pentru papuci, cu deosebirea cd acesta nu are stift care preseazd in metalul papucului.
Folosirea clestelui pentru papuci la fixarea mansoanelor sau a rezistentelor este interzisa, intrucét
produce strapungerea izolatiei acestora.

Firele de cablu neutilizate se izoleaza la capat cu banda izolanta.

Innadirea cablurilor folosite la instalatia de autostop prin mufe sau picheti, nu este
admisa.

Prelucrarea capetelor de cablu pentru introduceri se face dupd cum este ardtat in
continuare.

Capatul cablului se desfasoara conform figurii 31, dimensiunile datelor din figura fiind
cele din tabelul 5.

Tabelul 5
5 L, L, L, mm ..
Capatul de cablu mm mm Cablu AG, cablu L, mm Observatii
LUV, Rau cablu
TA2YAby
Introducerea in pichet si Nu are fir de pamant la
inductor a cablului flexibil | 10 | 1301401 15 - 140 inductor.
Introducerea in contactorul
mic a cablului AG 4 235 15 T 200 T
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Introducerea in contactorul 45 300 15 30 200 o
mare
Introducerea in pichet a
cablului LUV sau TA2Y Aby 40 200 o 30 200 o
Fire de caiblu ce se dau cap in o 130 15 15 o o
cap 1n contactoare

Z/ R > [2 ’ o £

l— — L4 —

Fig. 31 Prelucrarea capetelor de cablu

Dupa pozarea cablurilor si prelucrarea lor, Tnainte de a fi conectate la borne, se face
verificarea izolatiei intre fire si fatd de pamant care trebuie sa fie de minim 20 MQ la pozare si
3 MQ 1n exploatare.

Atunci cand semnalele sunt mai departe de linii se va consulta tabelul in care sunt date
lungimile maxime admise ale cablurilor.

Nu se admite folosirea altor tipuri de cabluri decét cele mentionate, intrucat capacitatea
electrica a acestora poate Inrautati functionarea circuitelor oscilante ale inductoarelor de cale.

Din aceleasi motive nu este admis a se lega firele in paralel sau legarea la o borna a doua
fire.

La montaj se vor respecta culorile indicate de uzina, care sunt aratate si in prezenta
instructie, privind modul de conectare.

Ecranul static al cablurilor se leaga la masa in contactoare, in dulapuri, in semnale §i in
pichet. Nu se leaga la masa inductorului de cale ecranul static, Intrucat prin aceasta se pune
circuitul de cale la pamant (acolo unde existd), inrdutatindu-i functionarea, sau cu ocazia unor
descarcéri atmosferice in sind sau curenti de tractiune se poate distruge cablul

Papucii de cablu caro urmeaza a fi prinsi in contactor se indoaie cu un cleste la 90° astfel
ca partea papucului cu fir sa fie lipita de regleta si sd nu atinga cutia contactorului.

Capetele firelor cablului flexibil care urmeaza a se lega la regleta si la placa cu aparataj se
vor cositori, pentru a putea fi prinse In regleta cu surub.

Legatura intre inductorul de cale de 500 Hz si pichet se realizeaza cu un cablu special de
legaturi, sau cu cablu AG.

2.6. LEGATURILE ELECTRICE LA SEMNALELE MECANICE SI LUMINOASE
SI ECHIPAREA CU APARATAJ

2.6.1. Semnalele mecanice

a) Semnalul prevestitor al semnalului de intrare sau de trecere in pozitie normala pe
,,opreste", echipat cu inductor de cale de 1 000 Hz (fig. 32).

Echiparea este urmatoarea:

— contactor tip mic;
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— magnet combinat tip S;
— contact magnetic de tip MOO.

b) Semaforul de iesire de la liniile directe sau abatute, in pozitie normala pe ,, opreste"”,

echipat cu inductor de cale de 2 000 Hz (fig. 33).

Inouchr dle cole 1000 Hz
8 ¢ i D
KA : | (73
1 — |
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o= *j-:‘;z;c/ senna/

Fig. 32 Schema electricd si conectarea la semnalul prevestitor
echipat cu inductor de cale de 1000 Hz

Echiparea este urmatoarea:

— contactor tip mic;

— magnet combinat tip S;

— contact magnetic de tip MOO.

Inolttor decolke 20004z @1 A
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Fig. 33 Schema electrica si conectarea la semaforul de iegire
echipat cu inductor de cale de 2000 Hz
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c) Semaforul de iesire de la liniile abatute, in stare normalda pe ,,opreste"”, echipat cu
contactor de cale de 2 000 Hz/70 km/h sau de 2 000 Hz (fig. 34).

Echiparea este urmatoarea:

— contactor tip mic;

— magnet combinat tip S;

— contact magnetic tip MOO.

Inouctor oe cale mfh?ﬁ%é @ A
Moo
@

— el e —

Cobly ole legduro
A v
R T ot semnal
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Fig. 34 Schema electrica si conectarea la semaforul de iesire
echipat cu inductor de cale de 2000 Hz/70 Km/h sau 2000 Hz

d) Semaforul cu un brat §i prevestitor al semnalului de ,, iesire", in stare normala pe
,,opreste", echipat cu inductor de cale de 1 000/2 000 Hz (fig. 35 si fig. 36).

Inductor de cale 10002 000H>
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Fig. 35 Schema electrica si conectarea la semaforul cu un brat si prevestitor
al semnalului de iesire, echipat cu inductor de cale de 1000/2000 Hz
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Situatiile posibile, In functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 6.
Echiparea este urmatoarea:

— doua contactoare tip mic;

— magneti combinati tip S

— contacte magnetice tip MOO.
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Fig. 37 Schema electrica si conectarea in cazul semaforului de intrare cu un brat

si semnal prevestitor al semnalului de iesire echipat cu inductoare de 1000/2000 Hz si de 500 Hz
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Fig. 38 Executarea conexiunilor in contactor

Echiparea este urmatoarea:

Pentru semafor Pentru prevestitor
- contactor tip mic; - contactor tip mic;
- contact magnetic tip MOO - contact magnetic tip MOO
- magnet combinat tip S. - magnet combinat tip S
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f) Semaforul de intrare cu doua brate si cu prevestitor al semnalului de ,,iesire” echipat
cu inductoare de cale de 1 000/2 000 Hz si de 500 Hz (fig. 39 si fig. 40).
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Fig. 39 Schema electrica si conectarea in cazul semaforului de intrare cu doud brate
si cu prevestitor al semnalului de iesire echipat cu inductoare de cale
de 1000/2000 Hz si 500 Hz
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Fig. 40 Executarea conexiunilor in contactoare
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Situatiile posibile,

in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 7.

Tabelul 7
Nr. Starea . . Starea . Starea semnalului . Starea. Starea inductorului de
ot semnalului | inductorului de rincipal inductorului de 500 Hz
’ prevestitor 1 000 Hz P P 2000 Hz

1 |Opreste Pasiv Opreste Activ Activ

2 |Opreste Activ Liber cu un brat Pasiv Pasiv

3 |Liber Pasiv Liber cu un brat Pasiv Pasiv

4 |Liber Pasiv Liber cu doua brate Pasiv Activ

5 |[Opreste Activ Liber cu doua brate Pasiv Activ

Echiparea este urmatoarea:

Pentru semafor

- contactor tip mic;
- contact magnetic tip MOO
- magnet combinat tip S.

La bratul 1

- magnet combinat tip S;
- contact magnetic tip MOO

Pentru prevestitor

- contactor tip mic;
- contact magnetic tip MOO
- magnet combinat tip S

La bratul 2
- magnet combinat tip S;
- contact magnetic tip MOO

g) Semaforul de intrare cu doua brate, echipat cu inductoare de cale de 2 000 Hz si de 500
Hz (fig. 41 si fig. 42).
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Fig. 41 Schema electricd si conectarea la semaforul de intrare cu doud brate,
echipat cu inductoare de cale de 2000 Hz si de 500 Hz
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Fig. 42 Executarea conexiunilor in contactor

Noti: Daca in locul inductorului de cale de 2 000 Hz se foloseste un inductor de 1000/2000 Hz, conectarea
se face la bornele A si B ale acestuia.

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 8.

Tabelul 8
Nt ort Starea semnalului Starea inductorului de Starea inductorului de
T 2 000 Hz 500 Hz
1 |Opreste Activ Activ
2 |Liber cu un brat Pasiv Pasiv
3 |Liber cu doua brate Pasiv Activ

Echiparea este urmatoarea:
— contactor tip mare.
La bratul 1
- magnet combinat tip S;
- contact magnetic tip MMO

La bratul 2
- magnet combinat tip O;
- contact magnetic tip MOO

h) Semaforul de trecere cu un brat echipat cu inductoare de cale de 2 000 Hz si de 500 Hz
(fig. 43 si fig. 44).
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Fig. 43 Schema electrica si conectarea la semaforul de trecere cu un brat
echipat cu inductoare de cale de 2000 Hz si de 500 Hz
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Fig. 44 Executarea conexiunilor in contactor

Noti: Daca 1n locul inductorului de 2 000 Hz se foloseste un inductor de 1000/2 000 Hz, conectarea se face
la bornele A si B ale acestuia.

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt cele din tabelul 9.

Tabelul 9
Nt ort Starea semnalului Starea inductorului de Starea inductorului de
T 2000 Hz 500 Hz
1 |Opreste Activ Activ
2 |Liber cu un brat Pasiv Pasiv

Echiparea este urmatoarea:

— contactor de tip mic;

— magnet combinat de tip S;
— contact magnetic tip MMO.
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2.6.1.1. Echiparea contactoarelor de semnal

Contactoarele de semnal sunt echipate cu urmatoarele aparataje:
a) Semnalul prevestitor cu inductor de cale de 1 000 Hz cu:

— o carcasa de contactor de format mic;

— o carcasa de rotor.

— un magnet combinat de tip S;

— o regleta cu contacte MOO, cu suruburi de fixare si saiba de siguranta.
b) Semaforul de ,, iesire” cu inductor de cale de 2 000 Hz cu:

— o carcasa de contactor de format mic;

— o carcasa de rotor;

— au magnet combinat de tip S;

— o regleta cu contacte tip MOO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.
¢) Semaforul de ,,iesire cu inductor de cale de 2 000 Hz/70 km/h cu:

— o carcasa de contactor de format mic;

— o carcasa de rotor;

—un magnet combinat de tip S;

— o regleta cu contacte de tip MOO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.
d) Semaforul cu un brat si prevestitor al semnalului de ,,iegire"

Semaforul cu un brat cu:

— o carcasa de contactor de format mic;

— o carcasa de rotor;

— un magnet combinat de tip S;

— o regleta cu contacte tip MOO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.

Semnalul prevestitor cu:

— o carcasa de contactor de format mic;

— o carcasa de rotor;

— un magnet combinat de tip S;

— o regleta cu contacte de tip MOO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.

e) Semaforul de intrare cu un brat si prevestitor al semnalului de ,,iegire" echipat cu inductoare

de cale de 1 000/2 000 Hz si de 500 Hz.
Semnalul de intrare cu:
— o carcasa de contactor de format mic;
— o carcasa de rotor;
— un magnet combinat de tip S;
— o regleta cu contacte tip MOO, cu suruburi de prindere si saibe de siguranta.
Semnalul prevestitor cu:
— o carcasa de contactor de format mic;
— o carcasa de rotor;
— un magnet combinat de tip S;
— o regleta cu contacte tip MOO, cu suruburi de fixare §i saibe de siguranta.
) Semaforul de intrare cu doua brate si prevestitor al semnalului de ,,iesire” echipat cu
inductoare de cale de 1 000/2 000 Hz si de 500 Hz
Semnalul de intrare, cu:
— o carcasa de contactor de format mare;
— doua carcase de rotor;
— un magnet combinat de tip S;
— un magnet combinat de tip O;
— o regleta cu contacte tip MMO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta;
— o regleta cu contacte de tip MOO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.
Semnalul prevestitor al semnalului de ,,iesire" cu:
— o carcasa de contactor de format mic;
— o carcasa de rotor;
— un magnet combinat de tip ;

— o regleta cu contacte de tip MOO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.
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g) Semaforul de ,,intrare"” cu doua brate echipat cu inductoare de cale de 2 000 Hz si de 500 Hz:

o carcasa de contactor de format mare;

doua carcase de rotor;

un magnet combinat de tip S;

un magnet combinat de tip O:

o regleta cu contacte tip MMO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta;
o regleta cu contacte de tip MOO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.

h) Semaforul de trecere cu un brat echipat cu inductoare de cale de 2 000 Hz si de 500 Hz:
— o carcasa de contactor de format mic;
— 0 carcasa de rotor;
— un magnet combinat de tip S;
— o regleta cu contacte de tip MMO, cu suruburi de fixare si saibe de siguranta.

2.6.2. Semnalele luminoase

Tipul de placute cu aparaturd pentru dependenta cu semnalele luminoase si modul de
confectionare si utilizare a acestora, sunt cele aratate in tabelul 2.
Se recomanda ca firele prin care trece curentul lampilor do semnal si se execute cu o
sectiune de 2,5 mmz, de lungime scurtd, in scopul reducerii caderilor de tensiune.
Pentru conductorii de legaturd de la redresoare la relee si rezistente, ca si pentru con-
ductorii de legatura la contactele releelor, este suficientd o sectiune de 0,75 mm?>.
In circuitul fiecarei limpi de semnal, care trebuie sa realizeze dependenta cu inductorul de
cale, se monteaza un ansamblu format din releu si rezistente cand lampa este alimentata in curent
continuu si un ansamblu de releu, rezistente si redresoare cu doud diode cand lampa este
alimentata in curent alternativ.
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Obs. Numerotarea bornelor la regleta se face intotdeauna dinspre releu.
Alimentarea montajului se face la bornele 2-3 ale regletei.

Fig. 45 Schema electrica a placilor de autostop pentru semnalele luminoase
alimentate Tn curent alternativ

Releul din circuitul lampii se excitd cand lampa este parcursd de curent (aprinsd) si se
dezexcita cand lampa nu este parcursa de curent (stinsa).

In figurile 45 si 46 se aratd schematic modul de conectare a releului in circuitul focului de
semnal.

a) Semnalul prevestitor pe sectii fara B.L. A. echipat cu inductor de cale de 1 000 Hz
(fig. 47).
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alimentate n curent continuu
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Fig. 47 Schema electricd si conectarea la semnalul prevestitor pe sectii fara BLA,
echipat cu inductor de cale de 1000 Hz
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Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt cele din tabelul 10.

Tabelul 10
Nr. crt. Indicatia de la semnal Starea inductorului de 1000 Hz
1 Galben Activ
2 Galben clipitor Activ
3 Verde Pasiv

Daca la montajul instalatiei sau in timpul executdrii se constatad ca releele conectate dupa
schema din figura 47 vibreaza sau au o functionare nesigurd, alimentarea semnalelor
prevestitoare 1n acest caz se va face dupa cum urmeaza:

— cand exista fire de rezerva in cablu, conform figurii 48;

Ax229

71
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Ix220

RSEL

Fig. 48 Schema de conectare cu retururi separate
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— cand nu exista fire de rezerva in cablu, conform figurii 49.
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Fig. 49 Schema de conectare prin transformatoare de separare
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b) Semnalul prevestitor pe sectii cu B.L.A. in curent continuu, echipat cu inductoare de
cale de 1 000 Hz si de 500 Hz (fig. 50).
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Fig. 50 Schema electrica si conectarea la semnalul prevestitor pe sectii cu B.L.A.,
echipat cu inductoare de cale de 1000/2000 Hz si de 500 Hz

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 11.

Tabelul 11
Nr. Indicatia semnalului Starea inductorului de [ Starea inductorului de | Starea inductorului de
crt. ; 1 000 Hz 2 000 Hz 500 Hz
1 [Rosu Pasiv Activ Activ
2 |Galben Activ Pasiv Pasiv
3 |Galben clipitor Activ Pasiv Pasiv
4 |Verde Pasiv Pasiv Pasiv
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in cazul blocului de linie in curentul continuu, utilizat la C.F.R., se pot folosi si schemele
de conectare ardtate in figurile 51 si 52, la care se folosesc contacte ale releelor utilizate in

schema electrica a blocului de linie.

In figura 51 este datd schema de conectare in situatia ci instalatia de bloc de linie are un
singur releu de foc, iar in fig. 52 este datd schema de conectare in situatia ca instalatia de bloc de

linie are doua relee de foc.
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Fig. 51 Conectarea inductoarelor de cale la semnalul prevestitor pe sectii cu B.L.A.
in curent continuu, cu un singur releu de foc, prin utilizarea de contacte ale
releelor din schema blocului de linie

SEN  ASmms  MSED mmees GEmR DesE aed Folem  a—essa ommn

0/2000 Hz T

“ I

H- l

N R
& ¢

v as

"‘.‘ =e 77

|

i as |

'1’ ’;‘ e

& o I

S Oune ]

‘:’"‘““50273““““”““““} :"’“ "0
! by
| i | |
e ._.._.._____' l_'.:'.
A 8 C A
& 4 9
e T~
I i
S TR S & I
| P S -
LOkpblc kv L

Fig. 52 Conectarea inductoarelor de cale la semnalul prevestitor pe sectii cu B.L.A.
in curent continuu, cu doua relee de foc, prin utilizarea de contacte ale
releelor din schema blocului de linie

Nota. La semnalele prevestitoare de pe sectii cu B.L.A., pe cale dubla, nu se vor introduce contactele

releului inversor

c) Semnalul prevestitor pe sectii cu B.L.A. in curent alternativ de 75 Hz echipat cu
inductoare de cale de 1 000/2 000 Hz si de 500 Hz (fig. 53).
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Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt identice cu cele ardtate la semnalul
prevestitor de pe sectii cu B.L.A. de curent continuu (paragraful 2.6.2., punctul b).
d) Semnalul de bloc pe sectii cu B.L.A. in curent continuu, echipat cu inductoare de cale

de 1 000/2 000 Hz si de 500 Hz (fig. 54).
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Fig. 53 Schema electrica si conectarea la semnalul prevestitor pe sectii cu B.L.A.
in curent alternativ de 75 Hz
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Fig. 54 Schema electricd si conectarea la semnalul de bloc
pe sectii cu B.L.A. in curent continuu

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 12.

Tabelul 12
Nr Starea Starea Starea
c rt. Indicatia semnalului inductorului de | inductorului de | inductorului de
’ 1 000 Hz 2 000 Hz 500 Hz
1 [Rosu Pasiv Activ Activ
2 |Galben Activ Pasiv Pasiv
3 [Verde Pasiv Pasiv Pasiv

In cazul cand se utilizeaza contacte ale releelor din schema blocului de linie, se foloseste

conectarea aratata in figurile 55 si 56.
In fig. 55 este data schema de conectare in situatia ca instalatia de bloc de linie are un

singur releu de foc, iar in fig. 56 este datd schema de conectare in situatia cd instalatia de bloc
de linie are doud relee de foc.
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Fig. 55 Conectarea inductoarelor de cale la semnalul de bloc, pe sectii cu B.L.A.,
in curent continuu, cu un singur releu de foc, prin utilizarea de contacte
ale releelor din schema blocului de linie
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Fig. 56 Conectarea inductoarelor de cale la semnalul de bloc, pe sectii cu B.L.A.,
in curent continuu, cu doua relee de foc, prin utilizarea de contacte
ale releelor din schema blocului de linie

Nota: La semnalele de trecere de pe sectiile cu B.L.A., pe cale dubla, nu se vor introduce contactele releului
inversor

e) Semnalul de bloc pe sectii cu B.L.A. in curent alternativ de 75 Hz echipat cu
inductoare de cale de 1 000/2 000 si de 500 Hz (Fig. 57).

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt identice cu cele aratate la
semnalul de bloc pe sectii cu B.L.A. in curent continuu (paragraful 2.6.2., punctul d).

f) Semnalul de ,,intrare" cu galben clipitor in curent alternativ, echipat cu inductoare
de cale de 1 000/2 000 Hz de si 500 Hz (Fig. 58).
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Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt cele din tabelul 13.

Tabelul 13

Nr. Indicatia semnalului Starea inductorului Starea inductorului Starea inductorului
crt. ; de 1 000 Hz de 2 000 Hz de 500 Hz

1 Rosu Pasiv Activ Activ

2 Galben Activ Pasiv Pasiv

3 Verde Pasiv Pasiv Pasiv

4 Galben clipitor Activ Pasiv Pasiv

5 Galben — galben Activ Pasiv Pasiv

6 Verde — galben Pasiv Pasiv Activ

g) Semnalul de ,,intrare fara galben clipitor in curent alternativ, echipat cu inductoare
de cale de 1 000/2 000 Hz si de 500 Hz (Fig. 59).
Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 14.

Tabelul 14
Nr. Indicatia semnalului Starea inductorului de | Starea inductorului de | Starea inductorului de
crt. ’ 1 000 Hz 2 000 Hz 500 Hz
1 |Rosu Pasiv Activ Activ
2 |Galben Activ Pasiv Pasiv
3 |Verde Pasiv Pasiv Pasiv
4 |Galben-galben Activ Pasiv Activ
5 |Verde-galben Pasiv Activ Activ

h) Semnalul de ,,intrare" fard galben clipitor alimentat in curent continuu, echipat cu
inductoare de cale de 1 000/2 000 Hz si de 500 Hz (Fig. 60).
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Fig. 57 Schema electrica si conectarea la semnalul de bloc pe sectii cu B.L.A
in curent alternativ de 75 Hz
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Fig. 58 Schema electrica si conectarea la semnalul de intrare cu galben-clipitor
in curent alternativ
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Fig. 59 Schema electrica si conectarea la semnalul de intrare fara galben-clipitor
in curent alternativ
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Fig. 60 Schema electrica si conectarea la semnalul de intrare fara galben clipitor,
alimentat Tn curent continuu

Pentru conectarea inductoarelor de cale se pot folosi si contacte ale releelor de foc din
schema semnalului, atunci cand exista, utilizdndu-se schema din figura 61.
Situatiile posibile in functie de starea semnalului, sunt identice cu cele ardtate la semnalul
de ,.intrare" fara galben clipitor, alimentat in curent continuu (paragraful 2.6.2. punctul e).
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Flg. 61 Conectarea inductoarelor de cale la semnalul de intrare fara galben-clipitor,
alimentat In curent continuu, prin utilizarea contactelor releelor
din schema semnalului
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Fig. 62 Schema electrica si

conectarea la semnalul de iesire de la linia directa,
pe sectii fara B.L.A.
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1) Semnalul de ,,iesire" de la linia directa pe sectii fara B.L.A., echipat cu inductor de

2000 Hz (fig. 62

).

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt cele din tabelul 15.

Tabelul 15

Nr.
crt.

Indicatia semnalului

Starea inductorului de 2 000 Hz

1 Rosu Activ
Verde Pasiv
1 nd 2000 Hz
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Flg 63 Schema electrica si conectarea la semnalul de iesire de la linia abatuta,

pe sectii fara B.L.A., echipat cu inductor de 2000 Hz

Notii: In cazul utilizarii inductorului de cale de 2 000 Hz/70 km/h, conectarea se va face la bornele A si B.

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 16.

Tabelul 16
ch:. Indicatia semnalului Starea inductorului de 2 000 Hz
1 |Rosu Activ
Verde- galben Pasiv




k) Semnalul de iesire alimentat in curent alternativ de la linia directa, pe sectii cu
B.L.A., echipat cu inductor de cale de 1000/2000 Hz (fig. 64).
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Fig. 64 Schema electricd si conectarea la semnalul de iesire alimentat in curent alternativ
de la linia directd pe sectii cu B.L.A.

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt cele din tabelul 17.

Tabelul 17
Nr. et Indicatia semnalului Starea inductorului Starea inductorului
e ; de 1 000 Hz de 2 000 Hz
1 Rosu Pasiv Activ
2 Galben Activ Pasiv
3 Verde Pasiv Pasiv
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1) Semnalul de ,,iesire" alimentat in curent alternativ de la linia directa, pe sectii cu B.L.A.
cu galben clipitor, echipat cu inductor de cale de 1 000/2000 Hz (fig. 65).
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Fig. 65 Schema electrica si conectarea la semnalul de iesire, cu galben-clipitor,
de la linia directa pe sectii cu B.L.A.

Situatiile posibile, In functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 18.

Tabelul 18
Nr. Indicatia semnalului Starea inductorului Starea inductorului
crt. ’ w de 1000 Hz de 2 000 Hz
1 Rosu Pasiv Activ
2 Galben Activ Pasiv
3 Galben lipitor Activ Pasiv
4 Verde Pasiv Pasiv
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m) Semnalul de , iesire" alimentat in curent continuu de la linia directa, pe sectii cu

B.L.A., echipat cu inductor de cale de 1 000/2 000 Hz (fig. 66).
In cazul utilizarii de contacte ale releelor din schema semnalului, se va folosi schema din

figura 67. )
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Fig. 66 Schema electrica si conectarea la semnalul de iersire, alimentat in curent continuu,
de la linia directd pe sectii cu B.L.A.
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Fig. 67 Conectarea in cazul utilizérii de contacte ale releelor din schema semnalului
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Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt identice cu cele aratate la
semnalul de ,iesire" alimentat in curent alternativ de la linia directd, pe sectii cu B.L.A.
(paragraful 2.6.2. punctul k).

n) Semnalul de ,,iesire" alimentat in curent continuu de la linia directa, pe sectii cu B.L.A.,
cu galben clipitor, echipat cu inductor de cale de 1 000/ 2 000 Hz (fig. 68).
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Fig. 68 Schema electrica si conectarea la semnalul de iesire, alimentat in curent continuu
de la linia directa, pe sectii cu B.L.A., cu galben-clipitor

in cazul utilizarii de contacte ale releelor din schema semnalului se va folosi schema din
figura 67.

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt cele din tabelul 19.

Tabelul 19
Nr. Indicati tului Starea inductorului Starea inductorului
crt. ndicahia semnafuiu de 1000 Hz de 2 000 Hz
1 |Rosu Pasiv Activ
2 Galben Activ Pasiv
3 |Galben clipitor Activ Pasiv
4  [Verde Pasiv Pasiv
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0) Semnalul de , iesire" alimentat in curent continuu de la linia abatuta, pe sectii cu
B.L.A., echipat cu inductor de cale de 1 000/2 000 Hz (fig. 69).
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Fig. 69 Schema electrica si conectarea la semnalul de iesire , alimentat in curent alternativ,
de la linia abatuta, pe sectii cu B.L.A.

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sint date in tabelul 20.

Tabelul 20
Nr. Indicatia semnalului Starea inductorului Starea inductorului
Crt. de 1000 Hz de 2000 Hz
1 Rosu Pasiv Activ
2 Galben-galben Activ Pasiv
3 Verde-galben Pasiv Pasiv
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p) Semnalul de ,,iesire" alimentat in curent continuu de la linia abatuta, pe sectii cu
B.L.A., echipat cu inductor de cale de 1 000/2 000 Hz (fig. 70).

In cazul utilizrii de contacte ale releelor din schema semnalului se va folosi schema
din figura 71.

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt identice cu cele ardtate la
semnalul de ,,iesire" alimentat in curent alternativ, de la linia abatutd, pe sectii cu B.L.A.
(paragraful 2.6.2., punctul o).

r) Semnalul de parcurs fara galben clipitor echipat cu inductor de cale de 1 000/2 000 Hz
(fig. 72).

Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 21.

Tabelul 21
. . Starea inductorului Starea inductorului
Nr. crt. Indicatia semnalului de 1000 Hz de 2 000 Hz
1 Rosu Pasiv Activ
2 Verde Pasiv Pasiv
3 Galben Activ Pasiv
4 Galben — galben Activ Pasiv
5 Verde — galben Pasiv Pasiv

s) Semnalul de parcurs cu galben clipitor echipat cu inductor de cale de 1 000/2 000
Hz (fig. 73).
Situatiile posibile, in functie de starea semnalului, sunt date in tabelul 22.

Tabelul 22
Starea Starea
Nr. crt. Indicatia semnalului inductorului inductorului
de 1 000 Hz de 2 000 Hz
1 Rosu Pasiv Activ
2 Verde Pasiv Pasiv
3 Galben Activ Pasiv
4 Galben clipitor Activ Pasiv
5 Galben — galben Activ Pasiv
6 Verde — galben Pasiv Pasiv

Nota: Pentru cazurile de semnalizare diferite de cele descrise mai sus, atdt pentru semnalele mecanice cat si
pentru semnalele luminoase, se va utiliza documentatia aprobata in mod special de Directia Generala Linii si
Instalatii.
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Fig. 70 Schema electricd si conectarea la semnalul de iesire alimentat In curent continuu
de la linia abatuta, pe sectii cu B.L.A.
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Fig. 71
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Schema electrica si conectarea la semnalul de parcurs fara galben-clipitor
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Fig. 73 Schema electrica si conectarea la semnalul de parcurs cu galben-clipitor

2.7. DISPOZITIVE SI SCULE NECESARE PENTRU MONTAREA INSTALATIILOR
DE AUTOSTOP DIN CALE
Dispozitivele si sculele necesare pentru montarea instalatiilor de autostop din cale
sunt urmatoarele:
— Sablon din lemn pentru verificarea montarii inductoarelor de cale ............. .............. ] buc.

— Lera pentru reglarea contactelor...........oooviiiiiiiiiiiieiieceee e 1 buc.
— Lera pentru fixarea pozitiei axului contactorului..........cceeeeveerieeiiieniieeriienieeieeeee e 1 buc.
il (5 € 001 711 o2 T PP 1 buc.

e (2 T 1 (<1 0] - H TP . 1 buc.
— Cleste pentru prinderea papucilor Pe fire..........coocveveeveriiiniininiiniceeeeceeee e 1 buc.
— Cleste pentru innadirea si prinderea rezistentelor pe fire................oooviiiiiiinnnn. 1 buc.
el 5101110 T 2 1 | OSSPSR 1 buc.
e BUZET ettt sttt ettt e 1 buc.
NIV et ettt et e 1 buc.
— VINCIU MELALIC. ..ottt ettt 1 buc.
— Dispozitiv de TNAOTE tEAVA ....c..eiieiiiiiiiieie et 1 buc.
— Clichet (boraci) pentru gaurit, Cu talpa........c.cccveeiiieriiiiiieie e 1 buc.
— Menghind de masa demontabild ............ccooooiiiiiiiieiiieceeee e 1 buc.
— MEtrt din TEMIN ..c.eeiiiiiiiceee e 1 buc.
— Fierdstrau pentru metal Cu pANZA TEZETVA  ..oocvvieiiieeiie e e e 1 buc.
—— CHOCAN A€ 250 @l ..vieiiieiieeiie ettt ettt ettt ettt ettt ettt e e at e e e e tae et e eaeeenbeennes 1 buc.
e & (0171 1 ¢ (S <P USRRRPR 1 buc.
— CI0CAN dE 3 KE oottt et neeenne 1 buc.
— Cheie fiXa d€ 24 MIM..couiiiiiiiiiee et ettt 2 buc.



Cheie fixa de 39 mm cu brat mare de 60—70cm  ......cccceccevciiviivenicnceseeeeeee... 1 buc.,
Cheie fiXa de 30 MIMN..coiiiiiiiiiiicceceee e e et e e e e e eaae e e eeaaeeeeens 1 buc.
Cheie fixa cu c0ada de 13 MIM.....ooiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee e e s eeans 1 buc.
Cheia fixa cu c0add de 14 MM ....cc.ooiiiiiiiiiieieie e e ens 1 buc.
Cheie tubulard de 7 MIM .oovvviiiiiiiiieeee et e e e e e s ennaaes 1 buc.
Cheie tubularad de 10 MIM......cccuviiiiiiiiceeeeeee e e eeeaaee e 1 buc.
Cheie tubUlard de 14 MM ......ouvveiiiiiiiiiiiiiiieee ettt e e e e s e saare e e e e e e s sennes 1 buc.
Cheie fixa pentru piulita de la bara de 27 MmM........cccceevieeiiieiieeciieiecieeeeeeeeee e 1 buc.
Cheie fIXA A 19 MIM.ciiiiiiiiiiiiiiii ettt e e e et e e e e s seanes 1 buc.

Cheie reglabild (franCezZa).........cccveriieiiieiiieiiecie ettt e sereeaeesnae e 1 buc.
Burghiu din metal de 13 mMm .......coooiiiiiiiiieeee e 2 buc.
Burghiu din metal de 13,5 MM .c.ooiiiiiiiiiicicceeeceeeee e 2 buc.

Burghiu din metal de 14 mm ........cocooiiiiiiiii e 2 buc.
Dorn de 4 MM oo e anas 1 buc.
DOIN de 8 MIM oottt e e e e e e et e e e e e s e e ab it e e e e e eas 1 buc.

DIOTIN A€ 12 TN 1t eeeeeeeeeeeeneseneeene 1 buc.
PUNICEALOT e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e aaeaeeeeeeeeaaaaeeeeeeeaenannnan 1 buc.
TNSEMNALOr AIN IMELAL oottt aeeeeeeenes 1 buc.

Surubelnitd de 4 MM .....ooeiii s et eee e 1 buc.
Surubelnitd de 8 M. e 1 buc.
[ 1T T2 33| 1 buc.

(O 1S (S oo 111 4 0 L <P 1 buc.
Cleste pentru taiat cablajul............oiiiiii e 1 buc.
— Cleste rotund pentru cablaj..........ooiiii i 1 buc.
FIliera M. 18 . 1 buc.
Foarfecad din metal..........ooiiiiiii e 1 buc.
Lampa de benzing. .........c.ooiriiiiiii i e 1 buc.

Pile dreptunghiulare. ........ ..o 2 buc.
Pile TOTUNAE. . . .o e e 2 buc.
PN SULE. .o oo, 2 buc.

BT Z03 51T T o 3 kg
Conductor cablaj de culoare NEAGIA...........cccueviieriiieiiieie ettt ens Sm
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CAPITOLUL 3

INTRETINEREA SI REPARAREA
INSTALATIILOR DE AUTOSTOP DIN CALE

3.1. CONDITIILE TEHNICE MINIME PE CARE TREBUIE SA LE iNDEPLINEASCA
INSTALATIILE DE AUTOSTOP DIN CALE

3.1.1. Dispozitii generale

a) Instalatiile de autostop din cale pentru controlul punctual al vitezei, trebuie sa fie de tipul
aprobat de conducerea cdilor ferate.

b) Instalatiile de autostop din cale in exploatare trebuie sa corespundad intocmai proiectelor si
conditiilor tehnice aprobate.

Se interzice a se face modificari, adaugiri sau reduceri de piese sau parti din instalatii precum
si schimbari in circuitele electrice, fard obtinerea prealabild a aprobarii de la organele competente.

Aprobarea se dd de catre Directia Generald Linii si Instalatii.

c) Instalatiile de autostop montate in cale, in vederea darii in exploatare, se verifica de catre
comisii numite in acest scop de catre regionalele C.F. si compuse din delegati competenti ai sectiilor
C.T. de intretinere si lucrari noi. Comisia verificd daca instalatiile corespund cu dispozitiile prezentei
instructii, cu documentatia tehnica Intocmita, precum si din punct de vedere calitativ.

d) Darea in functiune se face dupa cum urmeaza:

— Experimental, dupd verificarea tehnica a instalatiei si masuratori electrice de eficientd in
regim static, consemnate intr-un proces-verbal.

Darea in functiune experimentald se face de catre comisia do verificare, avizandu-se prin
telegrama cu cel putin cinci zile inainte organele interesate.

— Definitiv dupa efectuarea probelor in regim dinamic cu o locomotiva echipatd cu
instalatii de autostop.

Probele in regim dinamic se vor efectua in cel mult 30 zile de la darea in exploatare in mod
experimental. In acest scop, divizia linii si instalatii va cere si obtine de la organele regionale
competente aprobarea pentru programarea locomotivei si circulatia acesteia in timpul probelor.

Verificarile in regim dinamic se vor efectua la inductoarele de la toate semnalele de pe linie
directd, n pozitia pe ,,opreste" a acestora. De asemenea se vor efectua probe asupra inductoarelor de
500 Hz.

La probele in regim dinamic va participa si un delegat al diviziei T.V.

Rezultatele verificarilor in regim dinamic vor fi consumate intr-un proces-verbal, intocmit si
semnat de comisia de verificare.

Aprobarea de dare in functiune definitivd a instalatiilor de autostop din cale se da de catre
Directia Generala Linii si Instalatii pe baza dosarului de verificare tehnica in regim static i dinamic.
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3.1.2. Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa le indeplineasca inductoarele de cale

a) Inductorul de cale trebuie sa Indeplineasca urmatoarele conditii din tabelul 23.

Tabelul 23
Tipul inductorului
2000 Hz
500 Hz 1000 Hz si 2 000/70 % Hz
km/h
Domeniul de utilizare (km/ora) 0—110 0—220 0—220 0—220
Frecventa de rezonanta (Hz) 509+ 2.5 1017+£5 2017+10 1017+ 5
2017+10 160
Curentul de rezonantd (mA) 130 160 270 270
Eficienta in regim static (diviziuni) 0—35 0—30 0—32 0—30
0—25
Rezistenta minima de izolatie Intre circuitul
oscilant si masa (MQ) 200 200 200 200
La receptie la uzina sau dupa reparatia capitala
La montaj (inductor nou sau reparat in atelier) 20 20 20 20
La montaj (inductor care a fost in exploatare) 3 3 3 3
In exploatare 3 3 3 3

Executarea montajului §i a conectdrii la semnale trebuie facutd conform proiectului si

documentatiei aprobate si in concordantd cu prevederile prezentei instructii.
In exploatare, inductoarele de cale trebuie sd indeplineasca si urmatoarele conditii minime:
—sa nu fie lovite sau deteriorate;

— sa fie paralele cu firul

caii;

— si fie bine fixate de suporti, iar acestia la randul lor de talpa sinei;
— sa se Incadreze in urmatoarele tolerante de gabarit:

— fInaltime 35+ 10 mm;
— orizontal 290+ 10 mm;

— sa se Incadreze in parametrii tehnici ardtati la pct.a;

— sa prezinte starea de activ sau pasiv corespunzatoare pozitiei semnalului cu care este 1n

dependenta;

— suruburile de prindere a capacului de la cutia cu borne sd fie plumbuite cu plumb de

control;
— sa fie etanse.

3.1.3. Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa le indeplineasca
contactoarele de semnal

Executarea montajului si a conexiunilor electrice trebuie facutd conform proiectului si
documentatiei aprobate, si Tn concordantd cu prevederile prezentei instructii.

In exploatare, contactoarele trebuie sa indeplineasca si urmatoarele conditii:
— sa fie bine fixate pe suporturi, iar suruburile sa fie asigurate;

— sa nu fie lovite sau deteriorate;
— bratul contactorului sa nu loveasca in limitatoarele de cursa ;
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— tija de legatura dintre contactor si bratul semnalului sé fie asigurata conform documentatiei;

— stabilirea si intreruperea contactelor magnetice sa se facd in limitele prevazute in
documentatie si anume:

— contact stabilit de magnet combinat S intre 93—103 diviziuni;

— contact stabilit de magnet combinat O intre 0—20 diviziuni;

— contact intrerupt de magnet, combinat S intre 103—97 diviziuni;

— odata stabilit contactul, acesta trebuie sa se mentina in plaja de actionare;

— sa nu intre cu nici o parte n gabaritul de trecere;

— 1introducerea de cablu in contactor sa nu fie deteriorata;

— sa fie etanse;

3.1.4. Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa le indeplineasca
placutele cu aparataj de autostop

a) Placutele cu aparataj trebuie sa Indeplineascd conditiile tehnice de fabricatie stabilite,
executarea montajului si a conexiunilor facandu-se In concordantd cu prevederile prezentei instructii.
In exploatare, plicutele cu aparataj pentru autostop trebuie s indeplineasca si urmatoarele
conditii:
— safie de tipul prevazut pentru semnalul respectiv;
— aparatajul de pe placute sa fie bine fixat si izolat fatd de masa; rezistenta de izolatie trebuie
sa fie minimum 2 MQ;
— sd nu aiba fire de conexiune Innadite;
— sa fie asigurata functionarea fara vibratii a releelor miniaturale.
b) Releele miniaturale trebuie sd indeplineasca urmatoarele caracteristici tehnice,
masurate Tn curent continuu:
— tensiunea de atragere, U,.maximum 0,3 V;
— tensiunea de cadere, Uc.. .minimum 0,1 V;

— factorul de calitate, f :%...minimum 0,35;
a

— rezistenta Infasurarii.................. 1.35+10% Q.
Tensiunea minima la releul conectat in placuta de aparataj si montat in schema focului de
semnal este de 0,3 V cand tensiunea la becul semnalului este egald sau mai mare de 8 V.

3.1.5 Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa le indeplineasca cablurile de legatura

Cablurile de autostop trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:

— executarea montajului si tipurile de cabluri folosite sd fie conform proiectului si in
concordantd cu prevederile prezentei instructii sd fie pozate si reperate conform normelor la
CF.R;

— sa prezinte rezistentd de izolatie n exploatare de cel putin 20 MQ..

— nu se admit cabluri Innadite sau mufate;

— executarea legaturilor electrice se va face cu respectarea culorilor firelor prevazute in
documentatie, in concordanta cu prevederile din prezenta instructie

— legarea ecranului static sd nu fie facuta in inductor;

— introducerile de cablu sa fie facute prin tevi de protectie, conform celor mentionate in
prezenta instructie.

3.1.6. Conditiile tehnice minime pe care trebuie sa le indeplineasca pichetii

Pichetii folositi in instalatiile de autostop trebuie sa indeplineascd urmatoarele conditii:
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— sd corespunda normelor tehnice de fabricatie stabilite pentru tipul respectiv;
— montajul sd fie executat conform normelor si prescriptiilor din prezenta instructie;
— sdnu fie loviti sau deteriorati;
— sa fie izolati de inductor prin teava izolantd de protejare a cablului de legatura;
— regleta sa nu prezinte fisuri, iar rezistenta de izolatie a bornelor intre ele, si fatd de masd sa fie
de cel putin 10 MQ.
— suruburile de prindere a capacului sa fie plumbuite cu plumburi de control.

3.2. ORGANIZAREA LUCRARILOR DE INTRETINERE SI REPARARE

Intretinerea si repararea instalatiilor de autostop din cale se realizeaza prin: controale
preventive planificate; lucrdri de intretinere tehnicd, reparatii curente, reparatii capitale, reparatii
accidentale.

3.2.1. Controale preventive planificate

In cadrul controalelor preventive planificate se verifica indeplinirea conditiilor minime de
functionare prevazute in prezenta instructie.
Controalele planificate se executa de catre organele cu sarcini de control.

3.2.2. Lucrari de intretinere tehnica

Lucrarile de intretinere tehnica constau in verificarea periodica a starii tehnice a instalatiilor, n
cadrul cédrora se verificd indeplinirea conditiilor tehnice minime, efectuarea micilor reparatii la
instalatii precum §i masurdtori electrice.

Lucrérile de intretinere au ca scop mentinerea in limitele de buna functionare a instalatiilor atat
prin prevenirea producerii unor defecte, cat si inlaturarea defectiunilor care se pot inlatura pe loc.

Lucrérile de intretinere la instalatiile de autostop din cale se executd odatd cu cele programate
pentru semnalele cu care sunt in dependenta si de catre personalul cu calificarea prevazuta.

3.2.3. Reparatii curente

Reparatiile curente au ca scop reconditionarea intregii instalatii. in cadrul lor, pe langa lucrarile
prevazute la intretinerea tehnica, se executd si repararea unor parti deteriorate din instalatie, se
inlocuiesc parti din instalatie si piese uzate sau care nu prezintd sigurantd in  functionare, se
revopseste 1intreaga instalatie.

Operatiile care se executd sunt cele prevazute in documentatia pentru astfel de lucrari.

Reparatia curentd se executd odata cu cea prevazuta la semnalul cu care este in dependenta si se
executa cu scoateri din functiune partiald si pe timp limitat.

3.2.4. Reparatii capitale

Reparatiile capitale au ca scop readucerea instalatiei la starea initiala de functionare, atat in ceea
ce priveste caracteristicile electrice cat si cele mecanice.

In cadrul reparatiei capitale se aduc instalatiile in concordanti cu prescriptiile in vigoare si se
pot executa completari si perfectionari cerute de exploatare.

Reparatiile capitale se executd odata cu cele prevazute la semnalul cu care este in dependenta si
se executa cu scoateri din functiune acordate pentru aceasta.
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3.2.5. Reparatii accidentale

Reparatiile accidentale au drept scop remedierea defectiunilor cauzate de evenimente,
calamitati, uzurd prematura loviri i deteriordri de piese.

Operatiile ce se executd In cadrul acestor reparatii au un caracter de urgentd, iar volumul lor
depinde de volumul avariilor produse.

3.2.6. Receptia lucrarilor de reparatii

Receptia lucrarilor de reparatii la instalatiile de autostop se face odata cu cea pentru semnal si in
aceleasi conditii.

3.2.7. Organizarea lucririlor de intretinere si reparatii

Intervalul de timp dintre lucrarile de intretinere sau reparatii poate fi schimbat de catre
directorul regional, la propunerea serviciului S.C.B. regional, in sensul sporirii sau micsorarii
numarului de lucrdri de intretinere sau reparatii, insa nu mai mult de dublu, cand starea unor instalatii
sau solicitarea lor impune acest lucru.

Lucrarile de intretinere a instalatiilor de autostop trebuie sd se faca cu garantarea sigurantei
circulatiei i de regula fard deranjarea circulatiei trenurilor din grafic

Lucrarile de intretinere si reparatii se vor executa cu respectarea normelor de protectie a
muncii specifice pentru astfel de lucrari.

3.3. OPERATIILE CARE SE EXECUTA iIN CADRUL LUCRARILOR DE INTRETINERE SI
REPARATII LA INSTALATIILE DE AUTOSTOP DIN CALE

La inductoarele de cale.

a) Lunar se executd urmadtoarele operatii:
— se verificd daca inductoarele sunt bine fixate pe suporturi:
— se verifica daca suporturile de prindere a inductoarelor sunt bine prinse pe talpa sinei §i asigurate
prin contra piulite;
— se verifica daca inductorul nu este lovit si capacul este bine fixat;
— se verificd vizual daca este paralel cu firul caii;
— se verificd daca flansa este bine stransa si daca teava din material plastic pentru protectia cablului
este intacta;
— se verificd dacd teava din metal pentru introducerea cablului in pdmant nu este in atingere cu
inductorul si este bine fixata in balast sau pdmant;
— se verifica vizual etanseitatea inductorului;
— se curdtd in exterior carcasa inductorului;
— se verifica daca firele de cablu si rezistenta de 30 Q , nu sunt sldbite pe bornele A —
B—C ale inductorului.
b) Trimestrial se mai verificd gabaritul la inductoare, pentru a se incadra in tolerantele
admise, mentionate in prezenta instructie.
c¢) Bianual se executa in plus si urmatoarele operatii;
— se verificd in regim static inductoarele de cale. Verificarea se face pentru toate
indicatiile date de semnal. Rezultatele masuratorilor se vor compara cu normele admise, ardtate in
prezenta instructie.

Inductoarele a caror eficientd in regim static depaseste normele admise, se vor scoate din
functiune si inlocui cu altele bune.
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— se madsoara rezistenta de izolatie 1intre circuitul oscilant $i masa, care trebuie sa
se incadreze Tn normele aratate in prezenta instructie; in caz contrar se vor lua masuri de inlocuire a
acestora.

d) In cadrul lucririlor de reparatii curente, se executi, in plus fati de cele aritate la
lucrarile de intretinere, si urmdtoarele operatii:

— inlocuirea placutelor de distantare deteriorate;

— 1nlocuirea saibelor de siguranta sparte, a placutelor si suruburilor uzate;

— inlocuirea tevilor izolatoare deteriorate sau cu fisuri;

— 1Inlocuirea garniturii de etansare a introducerii de cablu 1n indicator;

— verificarea §i 1inlocuirea suporturilor deteriorate;

— repararea §i eventual inlocuirea flansei deteriorate.

La contactoarele de semnal

a) Lunar se executd urmdtoarele operatii:

— se verifica daca suporturile de prinderea contactorului sunt bine fixate si suruburile asigurate;

— se verifica daca contactorul este bine fixat pe suporturile si suruburile asigurate;

— se verifica daca tija de legatura Intre contactor si bard este asigurata;

— se verifica daca piulita de pe bara semnalului este bine stransa;

— se verifica daca introducerea cablului in contactor nu este deteriorata;

— se verifica daca teava de protectie a cablului este bine fixata de catargul semnalului prin cleme;
— se verifica daca contactorul nu prezinta lovituri;

— se verifica daca incuietoarea contactorului se descuie usor;

— se verifica daca capacul contactorului nu este deformat si daca se scoate usor;

— se verificd cablajul in interiorul contactorului, ca sa nu atingad piesele ce se misca (rotor cu
magneti, Incuietoare, capac etc.) si sa fie bine fixat pe borne;

— se verificd ca bratul contactorului sd nu loveasca in limitatoarele de cursa in timpul manevrarii
semnalului;

— se verifica ca bolturile de la roata cama si bratul cotit sd nu fie uzate peste limita;

— se verificd daca bratul contactorului este bine fixat, iar pentru o mai buna fixare a acestuia se bate
usor boltul conic de pe ax;

— se verifica dacd magnetul combinat si regleta cu contactele magnetice suit bine fixate; magnetul
combinat sd nu atinga peretii laterali ai regletei;

— se ung cu ulei toate articulatiile si cu vaselind marginea capacului.

b) Bianual se executda in plus urmatoarele operatii:

— se verifica rezistenta de izolatie a cablajului pentru a se incadra In normele admise;

— se verifica daca contactorul nu intra in gabarit si este vertical,

— se verificd ca suporturile de prindere a tijei de legatura pe bratele semnalelor sd nu fie slabite, iar
tija sa fie bine fixata la acestia;

— magnetul combinat sd nu aibe joc vertical pe ax;

— regleta cu contacte sa nu fie sparta:

¢) Anual pe baza unui program intocmit de sectia CT. de intretinere, se va verifica reglajul
contactorului.

d) Atunci cand se inlocuiesc piese la semnal, bolturi, axe, se verifica si reglajul contactorului.

e) In cadrul lucririlor de reparatii curente se vor executa in plus si urmatoarele operatii ;

— f1nlocuirea suporturilor si contactoarelor deteriorate;

— 1Inlocuirea pieselor cu uzuri mai mari ca: bolturi, axe (cu joc peste 1 mm) magneti combinati reglete
Ccu contacte;

— inlocuirea tijelor de legatura care prezinta gauri ovalizate cu peste 1 mm;

— 1Inlocuirea introducerii 1n contactor deteriorate.
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La placutele cu aparataj de autostop

a) Lunar se executd urmdtoarele operatii:

— se verifica daca placutele si aparatajul acestora sunt bine fixate;

— se verifica daca legaturile electrice la bornele regletelor nu sunt slabite;
— se verifica releele miniaturale ca sa functionare sigur si fara vibratii.

In cazul cand legiturile electrice sunt executate prin contactele releelor din schema semnalului
respectiv, verificarile acestora se fac odatd cu verificarea prevazutd in instructia 351 pentru aceasta
instalatie.

b) Bianual se executd in plus urmatoarele operatii:

— masurarea rezistentei de izolatie a cablajului care trebuie sd corespundad normelor ardtate in
prezenta instructie;

— refacerea lipiturilor si a conexiunilor slabite.

¢) In cadrul lucrarilor de reparatii curente se vor executa in plus si demontarea si verificarea de citre
formatia de laborator a sectiei CT a placutelor cu aparataj. La aceste verificari se vor face masuratori
electrice la releele miniaturale, redresoare si rezistente, iar rezultatele se vor compara cu cele prevazute
in norme. Cele care nu corespund se vor inlocui.

La cablurile de autostop

a) Anual se masoara rezistenta de izolatie la cabluri, care trebuie sa se incadreze in normele ardtate
in prezenta instructie.

b) In cadrul lucrarilor de reparatii curente se vor executa in plus si urmitoarele operatii:

— 1Inlocuirea cablurilor deteriorate sau cele care nu corespund ca rezistentd de izolatie:

— repararea §i completarea reperelor de cablu.

La picheti

a) Lunar se vor executa urmatoarele:

— se verifica daca pichetii nu sunt loviti sau deteriorati si daca sunt bine fixati In pdmant;

— se verifica daca este bine fixat capacul pichetului:

— se verifica ca pichetii sa fie izolati de inductor prin teava izolanta.

b) Bianual se executd in plus urmatoarele operatii;

— masurarea rezistentei de izolatie a cablajul de regleta, care trebuie sa fie in normele stabilite:
— se verifica daca regleta este bine fixata si nu prezinta fisuri;

— inlocuirea capacului deteriorat sau a regletei fisurate sau necorespunzatoare ca izolare.
¢) In cadrul lucrérilor de reparatii curente se executi in plus si urmatoarele operatii:

— inlocuirea pichetului deteriorat;

— refacerea cablajului.

3.3.1. Masuratori electrice

Masurdtorile electrice care se fac la instalatia de autostop din cale sunt aratate in prezenta
instructie.

Rezistenta de izolatie a cablurilor si cablajului se masoara cu un megohmetru cu o tensiune de
500—1 000 V.

Eficienta 1n regim static se face cu aparatul pentru masurat inductoarele de cale in felul urmator:

Pregatirea aparatului in vederea masurarii (fig. 74):

Intai se face reglarea aparatului.
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Fig. 74 Vedere a panoului frontal de la aparatul de masura

Reglarea nu se face in apropierea magnetului de cale si a partilor metalice cu volum mare.

Comutatorul in trepte se aseazd pe pozitia Spg (tensiunea bateriei). Cu aceastd ocazie
instrumentul de masura trebuie sa indice intre diviziunile 80—100. Daca indicatia este mai mica de
80, este necesara Incarcarea bateriei.

Comutatorul se asaza pe pozitia care indica frecventa inductorului respectiv.

Cu butonul potentiometrului (cu denumirea RESONANZSTROM) si cu actionarea-simultand a
butonului ,,GM Pruf-T" se regleaza curentul de rezonanta la o indicatie a aparatului de 90 diviziuni.

Masurarea inductorului de cale

Dupa reglare, aparatul de masura se aseaza pe inductorul de cale, la mijlocul lui (cu picioarele
aparatului pe urechile inductorului).

Circuitul de comanda trebuie intrerupt sau suntat prin contactul de comanda al semnalului sau
prin scurtcircuitarea firelor (conductorilor) ce actioneaza asupra inductorului de cale.

Trebuie neaparat ca picioarele aparatului s intre in lacasurile ce sunt prevazute pe inductorul de
cale, deoarece numai asa este posibild o masuratoare exacta.

Se apasa apoi pe butonul ,,GMPruf-T". La inductoarele de cale, in buna stare, are loc o scadere
a curentului pand la una din diviziunile indicate in continuare:

— bateria Incarcatd COmMPIEt  ..cooociiiiiiiiieieeee e 100 diviziuni;
— bateria TNCAICATA ..........oovvvieriieiiee e . . .80—100 diviziuni;
— valoarea de rezonanta a inductorului de cale (pasiv) la reglarea aparatului  ....90 diviziuni;
— scaderea la 500 Hz (inductor activ)  ....ccceeevieeeiieeeiie et 0— 35 diviziuni;
— scaderea la 1000 Uz (inductor activ) .............cccevvviiviiieniniinninnnen...0 — 30 diviziuni;
— scaderea la 2 000 Hz (inductor activ) .............ccccveviiviniiiieiniieeeennnss .20 — 25 diviziuni;
e (515L0) 1< - RS 0 diviziuni.

Daca nu se obtin valorile indicate pentru circuitul de comanda deschis, atunci trebuie verificat
daca reglajul aparatului nu s-a modificat si dacd butonul de frecventa este asezat pe frecventa corecta.
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In asemenea situatii se reface reglajul aparatului si se iace o noud masuritoare.

La inductoarele de cale la care in stare activd nu se obtine scaderea indicatiei aparatului la
valorile aratate, nu vor fi utilizate si se vor inlocui cu alte inductoare in stare buna.

Dupa terminarea masuratorii, comutatorul se pune pe ,,Aus" (oprit).

3.3.2. Punerea in functiune a instalatiilor de autostop

La darea in functiune a instalatiilor de autostop din cale, verificérile tehnice se vor finaliza Intr-
un dosar care contine:
— procesul-verbal de verificare in regim dinamic;
— proces-verbal de verificare 1n regim static, la care se anexeaza tabelele 24, 25,
2651 27.

Tabelul 24
privind masurdtori in regim static la inductorii de cale din statia (sectia de circulaie)...............coocouoevoevceevoisiieiiiaaiiaiann.
Nr. crt. Statia Semnal Indicatia la semnal Eficienta in regim static (diviziuni) la Observatii

inductoarele:
500 Hz 1000 Hz | 2000 Hz

Tabelul 25
privind masuratori de reglare a contactelor magnetice la contactoare din statia (sectia de circulagie).............ccccocuuenn....
Nr.crt.| Statia Semnal Tipul . Tipul . Tip ul' Nr. . Indicatiile lerei

’ contactorului | contactorului regletei contactorului (diviziuni)
magnetic magnetic

Stabilit Intrerupt

Tabelul 26
cu mdsurdtori electrice la cablurile de autostop din statia (sectia de circulatie) ..........cc..cccceueeeuceeunennn..
Rezistenta de izolatie | Reyi
. . . . ; ezistenta .
Nr. crt. Statia Semnal Tipul cablului | Lungimea (m) M Q) buclei /km Observatii
Intre fire Fata (}e
masa
Tabelul27
cu mdsuratori de gabarit §i rezistenta de izolatie la inductoarele de cale din statia (sectia de circulatie) ..
S i Rezistenta
. Tipul inductor . Gabarit , \ ..
Nr. crt. Statia Semnal si fabricatia Seria si nr. de izolatie a Observatii
ical . 1 bornelor
Vertica Orizonta fatd de masd
MQ
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3.4. MASURI DE SIGURANTA LA EXECUTAREA LUCRARILOR
DE INTRETINERE SI REPARARE A INSTALATIILOR DE AUTOSTOP DIN CALE

Masurile care trebuie luate de catre personalul S.C.B. cu ocazia executarii lucrarilor sunt cele
aratate in Instructia 351 pentru intretinerea tehnica si repararea instalatiilor S.C.B.
Inplus fatd de cele mentionate in Instructia 351, se vor lua urmatoarele masuri:

— 1n toate cazurile de scoatere din functiune a instalatiilor de autostop din cale
se vor sunta bornele A-B-C ale inductorului din cale cu sarma de 1 mm.

— la scoaterea din functiune a instalatiilor de autostop pe o perioadd mai micd de 24 h,
mentiunea de scoatere din functiune se va face in registrul de revizie a instalatiilor de sigurantd a
circulatiei, care se va transmite de cdtre impiegatul de miscare la operatorul R.C. pentru avizarea prin
ordin de circulatie a personalului de locomotiva.

— la scoaterea din functiune a instalatiilor de autostop pe o perioadd mai mare de
24 h, in plus fatd de masurile ardtate la aliniatul anterior, se vor aviza prin telegramad toate
unitdtile interesate.

Scoaterea din functiune a instalatiilor de autostop din cale se face conform prevederilor
Instructiei 351 cu mentiunea cd aceste instalatii se scot din functiune, accidental sau planificat, numai
de catre personalul S.C.B.
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CAPITOLUL 4
URMARIREA, EVIDENTA SI ANALIZA DERANJAMENTELOR

Urmarirea, evidenta si analiza deranjamentelor la instalatia de autostop din cale pe fac conform
prevederilor instructiei pentru prevenirea si tratarea deranjamentelor la C.T.

Pentru tratarea cazurilor de franare de urgentd a trenurilor, datoritd actionarii instalatiilor
INDUSI de control al vitezei si a dispozitivelor de siguranta si vigilenta, se stabilesc urmatoarele:

a) Mecanicul va aviza urmatoarele organe:

— Impiegatul de miscare din prima statie cu oprire. Avizarea se face printr-o nota scrisa, in
doua exemplare, dupd modelul din Anexa 1, din care un exemplar semnat de mecanic se preda
impiegatului de miscare, iar celdlalt exemplar semnat de primire de cétre impiegatul de miscare va fi
predat de catre mecanic sefului de turd din depoul unde intra locomotiva, sau mecanicului de schimb.

— Seful de turd. Avizarea se face printr-un raport de eveniment intocmit in doua exemplare,
dintre care unul se preda sefului de turd, iar al doilea semnat de primire de catre seful de tura se
pastreaza de cdtre mecanic. La raportul de eveniment ce se preda sefului de tura se va anexa exemplarul
dupa nota de avizare semnata de impiegatul de miscare, mentionand aceasta in raportul de eveniment.
In cazul cand mecanicul se schimbd din serviciu in parcurs, va preda nota scrisd cu semndtura de
primire a impiegatului de miscare catre mecanicul ce preia serviciul, care este obligat a face raportul de
eveniment, la care anexeaza nota de avizare, imediat la sosire in depou. Predarea notei de avizare se va
nota 1n carnetul de bord al locomotivei.

b) Imediat dupa primirea notei, impiegatul de miscare va aviza prin telefonograma operatorul R.C.M.
de care apartine statia unde s-a facut avizarea. Avizarea va cuprinde toate datele din nota de avizare a
mecanicului.

¢) Operatorul R.C.M., va aviza urmatoarele organe:

— sectia sau sectorul C.T., care are In Intretinere instalatiile din cale unde sa produs-
franarea. Avizarea organelor C.T. va se face numai in cazul cand mecanicul prin nota de avi
zare cere verificarea instalatiilor din cale.

— Operatorul R.C.T., iar acesta depoul in care urmeaza se intre locomotiva.

Sectorul C.T. care are 1n Intretinere instalatiile din calc unde s-a produs franarea de
urgentd, imediat ce a fost avizat, va lua masuri de verificare a instalatillor §i de ridicare a
deranjamentului.

Rezultatul verificarii va fi consemnat in ,,Nota de verificare tehnica a instalatiilor din cale"
intocmitd in doud exemplare §i semnatd de catre personalul care a efectuat verificarea. In caz cé la
verificare participa si personal de miscare ca urmare cererii personalului C.T., nota de verificare va fi
semnata si de catre personalul de miscare.

Pe baza notei de constatare si a notelor justificative luate de la cei in cauza, in cazul in care se
constatd defectiuni la instalatiile din cale, seful de sector va intocmi dosarul de cercetare privind
instalatiile INDUSI din cale pe care le va inainta sectiei C.T. in decurs do 48 h de la avizarea franarii de
urgenta.

Dosarul de cercetare va cuprinde:

— Nota de verificare tehnica a instalatiilor din cale.

— Declaratia personalului in cauza.

— Copie de pe telegrama de avizare.

— Raportul de cercetare cuprinzand cauzele frandrii de urgenta si masurile luate. Dosarul de cercetare
se aproba de catre sectia C.T. si se pastreazd de catre aceasta. O copie de pe raportul de cercetare
aprobat de sectia C.T. va fi naintat in termen

de cinci zile la depoul de care apartine locomotiva.

Avizarea la D.G.L.I. cu privire la frandrile de urgenta care s-au produs pe retea in curs de 24 h
datorita defectarii instalatiilor din cale, se face telefonic odatd cu raportarea zilnica a deranjamentelor
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C.T., conform reglementarilor de raportare a deranjamentelor produse la instalatiile ECT. Avizarea va
cuprinde datele din Anexa 2.

La primirea raportului de eveniment de la mecanic, seful de turd va lua urmatoarele masuri:

— verificarea starii tehnice a instalatiei INDUSI de pe locomotiva, daca prin raportul de eveniment
mecanicul cere aceasta;
— citirea benzii de vitezometru.

Rezultatul verificarilor se va consemna in procese-verbale intocmite in cate doud exemplare.

Cand din dosarele C.T. si T. sosite in depoul de care apartine locomotiva nu rezultd cauza
frandrii de urgentd, cazul va fi reanalizat in termen de 3 zile, intr-o comisie formata din organele de
tractiune din depoul de care apartine locomotiva si organele sectiei C.T. de pe raza unde se afld
depoul.

Regionalele C.F. vor organiza periodic controale la unitdtile de baza pentru verificarea modului
de tratare a cazurilor de defectari a instalatiilor INDUSI din cale si de pe locomotiva, si a cazurilor de
franare de urgenta.

Salariatii care se fac vinovati de neaplicarea reglementarilor stabilite vor fi tratati disciplinar.

Organele cu sarcini de control vor verifica in toate ocaziile modul cum se respectd de catre
unitati prezentele reglementari.

Dispozitii Finale

Toate instalatiile do autostop din cale care nu indeplinesc conditiile impuse de prezenta
instructie, trebuie sa fio aduse la aceste conditii odatd cu executarea lucrarilor de intretinere tehnicd si
reparatii.

Pana la terminarea izolarii inductoarelor de cale pentru a se incadra in normele aritate in
prezenta instructie, se admite mentinerea lor in exploatare cu conditia ca eficienta in regim static sa se
incadreze 1n limitele admise.

Orice modificare, completare sau derogare de la prezenta instructie se va face numai cu
aprobarea Directiei Generale Linii si Instalatii.
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ANEXA 1

NOTA
Catre L.D.M. din StAtIA ....cceeevieriieiiieiieeie et eee ettt et e ere et e ebeeeeeebeeseeesbeenseeensaes
Latrenulnr. .....coovveevennnen. din data de ................. la ora........ s-a produs franarea
de urgentd la semnalul ...........ccccooeiiiiiiiiiiiniieen in POZItIe P .eovevevreeeieeneenee.
Al StAtICT .ovveeeeieeiieeieee e la inductorul de............ Hz.
Locomotiva .......ccceecveeveeennnnnne din depoul .......cccvveiieriinnne MECANIC....ccveeereenninnn.
din depoul .......cooiieiiiiie e

Pentru continuarea mersului:

— instalatia s-a izolat;

— instalatia nu s-a izolat.

Franarea de urgenta s-a produs datorita:

— instalatiei din cale $i cere @ $€ VErifiCa ........ccceevuerienieniirieniicccecce e
— instalatiei de pe locomotiva si cere a se VErifica .......ccoceevvereeverienienieeienienceeeen
— manipuldrii necorespunzitoare a instalatiei;

—— AIE CAUZE ..

Semnatura mecanicului Semnatura [.D.M.

Observatii:

1) Se completeaza locurile libere si se sterg cuvintele care nu corespund.
2) Se completeaza in 2 exemplare din care:
— originalul se preda [.D.M. din prima statie cu oprire;

copia se preda la depoul unde intrd locomotiva sau mecanicul de schimb



ANEXA 2

Cazurile franirilor de urgenta datorita defectarii instalatiilor INDUSI din cale

Data si ora avizarii frandrii de urgenta.

Data si ora franarii de urgenta.

Nr. trenului i minute intarziere.

Nr. locomotivei si depoul de care apartine.

Locul unde s-a produs franarea (statia, semnalul si pozitia lui, inductor).
Defectiuni constatate la instalatiile din cale si masurile luate

Data i ora ridicarii deranjamentului.
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